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Geçtiğimiz Ocak ayında Odamız yirminci yaşını bitirdi ve artık de- 
likanlılıktan gençliğe doğru yol alıyor. Geride bıraktığımız yirmi yılın bi- 
lançosu, diğer meslek örgütlerinde olduğu gibi, Odamızda da, ülkenin, hal- 
kın ve meslektaşların yararları uğruna çetin ve onurlu mücadelelerle do- 
ludur. Türk Mühendis ve Mimar Odalarına bağlı örgütlerin bu yıl yapı- 
lan genel kurullarında, Odaların demokrasiden özgürlükten ve halktan 
yana oldukları bir kez daha belgelendi. Bu aydınlık ve ilerici tutum hal- 
kımız için de, bizler için de mutluluk verici bir durumdur. 


Geriye baktığımızda, Odaların ve Odamızın Ülkemizdeki gelişime 
paralel bir gelişme içinde olduğunu görüyoruz. Gerek üye sayısının azlı- 
gından, gerekse ülkemizin Odalara yansıyan somut gerçeklerinden dola- 
yı Odaların ilk 10 yılı hemen hemen bir kulüp görünümünde idi. Bundan 
ötürü c zaman yöneticilik yapmış olan kişileri suçlamak gereksiz. O du- 
rumu yaratan tek, tek kişiler değil toplumsal yapının somut durumu ve 
o günlerdeki teknik eleman topluluğunun ülke içindeki konumu idi. Ge- 
lişen toplumsal şartlar teknik elemanları çalışanlar içinde ayrıcalıklar ta- 
şıyan bir zümre olmaktan çıkarmıştır. Artık teknik elemanlar çalışanla- 
rın bir parçası olduklarının bilincine varma yolundadırlar. Bunun en 
önemli sebebi ülkemiz aydınları arasında yayılan ilerici - demokrat dü- 
şünce akımları olarak görünse bile, temel neden somut şartların teknik 
elemanları getirdiği yerdir. Gelişen kapitalizm bir süre özellikle alt yapı 
yatırımlarının gerçekleştirilmesi için teknik elemana, kendisinin istedi- 
£inden daha fazlasını vermek zorunluluğunu duymuştur. Buna paralel 
olarak teknik elemanlara (sınırlı olsa da) bazı demokratik hakları tanı- 
mıştır. Ama bu süre çok uzun sürmemiştir. Teknik elemanlara verilen pay 
çok görülmüş ve bunun kısılması için teknik eleman arzını artıracak ted- 
birler aranmış ve sonunda bulunmuştur. Bu tedbirlerden biri ünlü özel 
okullardır. Böylece hem teknik eleman arzı artırılırken hem de sermaye 
yeni ve tatlı bir kâr alanı yaratılmış, yeni milyonerler türetilmiştir. Bir 
diğer tedbir teknik elemanların istihdam edildiği en büyük pazar olan 
kamu sektöründeki ücretleri düşürmek olmuştur. Kamu sektörü Türki- 
ye'deki teknik elemanlar için bir anlamda tekel olduğundan, bu tedbir de 
zorunlu görülmüştür. Bunun aracı olarak personel kanunu kullanılmış ve 
bu kanunla teknik elemanların demokratik hakları da büyük ölçüde sı- 
nırlanmıştır. 1964”te 1360, — TL. net aylık alan bir teknik elemana 1970” 
de 1200,— liranın uygun görülmesi bu olguyu açıklamaya yeterlidir. 


İşte bu gelişime ve ülkedeki diğer demokratik - ilerici hareketlere pa- 
ralel olarak, teknik elemanlar içinde demokratik gelişimler artmıştır. İle- 
rici bir teknik eleman örgütü olan TEKSEN Sendikasının bir yıl içinde 
5000 üyeye ulaşması bu olgunun sağlam bir kanıtıdır. 


Teknik elemanlar içinde kitle hareketlenmesinin başlamasının, 1968 
yıllarındaki özel okul gelişimleri ile yakın ilişkisi dikkat çekici bir olay- 
dır. 1970 - 71 yılları çeşitli forum ve toplantılarla geçmiş, bu hareketler, 
bir uyanışın ve örgütlenme isteklerinin, belirmesini pekiştirmiştir. 


12 Mart 1971'den sonra bütün ilerici gelişimlerle birlikte teknik ele- 
manlar arasındaki demokratik hareketlere, örgütlenme çabalarına, ağır 
darbeler indi. Odaları, dernekleri susturulmak istenildi, sendikaları kapa- 
tıldı, “balyoz”dan nasibini aldı, kimi kişi ve örgütler. Bu dönemde bütün 
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demokratik güçlere baskı yapılır ve özgürlükleri kısıtlanırken, bazı çev- 
reler hiç de hakları olmadığı halde ön plana çıktılar, ülkeyi yöneten ger- 
çek gücün kendileri olduğunu artık gizleme gereğini de duymuyorlardı. 
Çok sınırlı bir zümrenin çıkarlarının sözcülüğünü yapan dernekler devle- 
te ait yayın organlarında ve basında büyük imtiyazlarla konuşma olana- 
ğına kavuştular. Buna karşı demokratik örgütlerin sesleri duyulmaz ol- 
du. Meslek Odalarının pür teknik konularda bile konuşmaları yasaklandı. 
Daha bir yıl öncesine kadar fuel-oile dayalı enerji politikasını yerenler, 
bu politika yurt çıkarlarına aykırıdır diyenler hemen komünistlik suçla- 
ması ile susturuluyorlardı. Bu gün fuel-oile dayalı enerji politikasının 
yurt çıkarlarına aykırı olduğu kesinlikle anlaşılmıştır. Demokrasinin göl- 
gelendiği dönemlerde gerçekleri gizlemenin çok daha kolay olduğuna iyi 
bir örnektir bu. | | 


14 Ekim seçimleri ile birlikte bu antidemokratik gelişim büyük ölçü- 
de durdu. Özgürlük ve demokrasi için yeni umutlar belirdi. Demokrasiye 
karşı olanlar, halkımıza özgürlükleri çok görenler yenildiler... Geçmişin 
karanlık günleri, her kişi grup ve sınıf için sınav günleri olmuştur. 


Kimin özgürlükten, kimin karanlıktan yana olduğu, kimin halkın 
çıkarlarını kimin kendi çıkarlarını savunduğu açık seçik görüldü. Bizler, 
yani teknik elemanlar son üç yılın sınavından yüz akı ile çıktık. Tüm bas- 
kılara ve acılara rağmen, mühendis ve mimar odaları özgürlükten, demok- 
rasiden, çalışanlardan yana olduklarını gösterdiler. Halkın ve yurdun çi- 
karlarını savundular. 


Bu bizler için kıvanç, halk için umut verici bir durumdur. Yurdu- 
muzdaki demokratik gelişimde bizim de payımız var. Bu gelişim odala- 
rın önemini, değerini pekiştirmiştir. Bir zamanlar müdürlerin bile itibar et- 
medikleri Genel Kurullarımız bugün bakanlarla doluyorsa, artık hiçbir 
yetkili teknik elemanların önemini ve haklılığını belirtmeden söze başlı- 
yamıyorsa, basında kamu oyunda, teknik elemanlar hakettikleri yeri al- 
` dılarsa, bu bizim bilinçli ve yurtsever tutumumuzdandır. Aydınlığı, özgür- 
lüğü ve halkın çıkarlarını savunmamızdandır. 


Bütün bunlara rağmen, karanlık dönemlerden geçmiş bir ülkenin ay- 
dınları olarak, mutlâka düşünmeliyiz. Bir ülke karanlığa boğulduğunda, 
en büyük sorumlu o ülkenin en bilinçli ve aydın kesimleridir. Acılı deney- 
lerden geçmiş insanlarız şimdi. Özgürlüğün, demokrasinin değerini çok 
daha iyi kavramalıyız. Attığımız her adımın, ülkemiz için artı veya eksi 
bir anlamı olduğunu, kırk milyona yaklaşan insanlarımızın hayatında ki 
gelişimleri etkiliyebileceğini bilmeliyiz. 


Odamız bütün sorunları bilinçle ele alacaktır. Kentlerdeki yapıların 
denetimi için uğraştığımız kadar özgürlükler için de mücadele edeceğiz. 
Yabancıların empoze ettiği teknoloji politikasıyla savaşmak da, demok- 
rasiyi geliştirmek ve korumak da temel görevlerimizden olacak yinə. Poli- 
tika bizim uğraşımız değil, ama halkın ve yurdun yararı için, mesleğimi- 
zin gelişmesi için, meslektaşlarımızın hak ve yetkileri için bütün gücü- 
müzle mücadele edeceğiz. Bu bizim kanuni görevimizdir. Politika yapma- 
yacağız, ama adına ister politika denilsin, ister denilmesin bu görevleri- 
mizi mutlâka yerine getireceğiz. Hem de yirmi yılın verdiği denevylerle 


güçlenmiş ve bilenmiş olarak. 
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AĞIRLIK BARAJLARI 


VE DEPREM 


NURİ AKKURT 
ins. Yük. Müh. 


Deprem sahası olarak bilinen yerlerde ağırlık barajlarının projelendirilmesinde 
depremi nazara almalıdır, Şunu hatırlatahm ki, baraj hesabımda yüklerin sabit oldu- 
ğu ve olsa olsa yavaş değiştiği kabul edilir, Halbuki depremler dinamik tesirler do- 
gurur. Bu tesirler çok kısa süreli ve çok şiddetlidir, Bu kuvvetleri, ancak ‚ yerlerine 
statik tesirler koyarak değerlendiriyoruz, Bu beçimde statik kuvvetlerinin, deprem 
dinamik kuvvetleri yerine aynı tesiri yapacağını kabul ediyoruz, Bu düşüncenin ku- 
suru şudur : Baraj, aslında geçici ve çok kısa süreli gerilmeler yüzünden zahiri . sü- 
rekli bir yüke marüz imiş gibi kabul ediliyor. 

Aşağıda bu eş değer statik kuvvetlerin masıl değerlendirileceği izah edilecektir. 


Sarsıntı problemi, feyezanın ön cephe 


üzerinden aşması, baraj dibindeki . hidrolik 


santral çalışması, taş ocaklarındaki patlama hallerinde de söz konusu olabilir, 


Sismik darbeler üç farklı şekilde tesir yapar: 
1 — Baraj kitlesi üzerine, 

2 — Barajdaki su kitlesi üzerine, 

3 — Temel zemini üzerine. 


BARAJ KİTLESİ ÜZERİNDEKİ TESİR 


Baraj kitlesi, zemine ankastre ve konsol gibi 
düşünülüyor. Bu konsol itici kuvvet tesirinde salla- 
nabiliyor ve özel bir salınım peryodu bulunuyor. Bu 
yüzden zelzele darbeleri salınım yapıyor ve hatta 
yıkıcı bir rezonansı hatıra getiriyor. Westergrad'a 
göre H (m) yüksekliğinde ve e (m) taban geniş- 
liğindeki, 140000 kg/cm? elastisite modülü olan üç- 
gen kesitli beton ağırlık barajında: T saniye olarak 
özel salım peryodu olursa (e = 0,80 Н kabul edil- 


2 i ` Е 
elde edilir. 


den T — 


mekle) T = 
610.e 


En yüksek ağırlık barajı 300 m. yi bulmaz. Bunâ gö- 


re T, saniyenin ancak kesri olur. Ve rezenans: ihti- 


mali kalmaz. Toprak barajlarda durum aynı değil- 
dir. 22.5.1971 tarihli Bingöl deprem raporuna göre, 
zeminin hakim titreşim peryodu genellikle 0,05 - 0,2 

| AH 

V 
dir. H — 15-20 m, V, — 1000-1500 m/saniyedir. 
17 m yüksekliğindeki üçgen kesitli beton ağır- 
lik barajında salınım peryodu 0,03 ilâ 0,04 saniye 
arasında olur, Birçok otorite şiddetli zelzele per- 
yodunu 0,2 saniyenin üstünde kabul ediyorlar. Bu 
bakımdan zemin ve alçak baraj arasında rezonans 
düşünmemelidir. Çok şiddetli deprem sahası de- 
: ğilse, Ш sadme için 0,10 g, şaküli sadme için 0,05 
g almalıdır. Deprem şiddeti — Zelzele ivmesi 


saniye arasında tahmin edilmelidir. Т = 


farz ivmesi = = g dir. 


Barajlarda biriken silt tabakalarındaki kesme 


mukavemeti 'sebebiyle şiddetli arz ivmesinin 0,3 
üne kadar olan yer sarsıntısı halinde silte etkileme 
suya nazaran 1/2 oranındadır. Siltin özgül ağırlığı 
suyun iki katı olduğuna göre, su ve silt ağırlıkla- 
rındaki yük artışı eşit olur. 

Konsol gibi kabul edilen ağırlık Багай, sismik 
darbelerin ufkiliği ve vadi aksına paralelliği ora- 
nında salınım yapar. Bu durumda baraj kitlesine te- 


. sir eden (8) ivmesi arz ivmesinin yüzdesi cinsin- 


den ifade edilir. İlgili katsayı (a) olsun. Buna göre 
: N : . P . 
8 = a9 olur. Baraj kitlesi m olsun m = eu 


Р Baraj kitlesinin ağırlığıdır. Bu durumda ufki atalet 
kuvvetinin şiddeti m.8. — P.a olur ve suyun O it- 
kisine eklenmiş olur.. Kayma, devrilme hesabında 
olduğu gibi gerilme hesabında da .su itkisinin Р.а ka 
dar arttığını nazara almak lâzımdır. Miktarlardan an- 
laşılacağı üzere rezervuar dolu: kabul edilmektedir. 
Malzeme çekme olmaması ісіп deprem yokken su 
itkisi ve baraj ağırlığının bileşkesi baraj taban ge- 
nişliğinin orta 1/3 ünde J noktasında kalması sağ- 
lanır. Memba tarafından gelen ufki deprem tesi- 
riyle bilişke 1/3 ün dışında (J^) noktasına çıka- 
bilir. Bu durumda çekme gerilmeleri olur ve baraj- 
da memba yüzünde çatlama olabilir; Tehlikeli sup- 
resyon meydana gelebilir. Bu bakımdan (J) уйде 


` orta 1/3 te bulundurmalıdır. 


Boş rezervar halinde en gayri müsait durum, 
deprem kuvvetinin mansap tarafından tesir etme- 
sidir. Barajın menba yüzü düşey ise. (R") bileşke- 
si orta 1/3 ün sınırı olan (Jı) in menba tarafına 
düşecektir, dolayısiyle malzemede arzu edilmeyen 
cer gerilmesi olacaktır. Bu durumda “da (J^) in or- 
ta 1/3 te kalması için baraj menba yüzüne, düşeye 
göre yeteri kadar (n) eğimini vermelidir. 

(a) katsayısının tesbitine gelelim. Bu temel 
zeminine bağlıdır. Çünkü farklı zeminler, yapıya fark- 
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R R P 
(a) Şekil 1 (b) 


li deprem darbesi iletir. Granit, sert kalker gibi - 


zeminlerde о, = 0,1 alınabilir. Buna karşılık allüvyal 
zeminlerde çok daha yüksek olarak alınması gere- 
kir : 


(a. = 0.25-0,30 gibi.g ri dir. 


“Deprem şiddetinin 0,33 g den fazla alınmasını 
gerektiren yerlerde baraj inşaatından vazgeçmelidir. 
Çünkü bu durumda zeminin uğrayacağı deformas- 
yanlara baraj dayanmaz, 


REZERVAR SUYU KİTLESİNE GELEN TESİR 


Yatay yer sarsıntı sırasında su baraj kitlesine ” ` 


sürekli olarak yaklaşır ve uzaklaşır. Bu hal baraim 
memba yüzü üzerine ilave bir itki doğurur. Fakat 
basınç bildiğimiz q = 6.27 bağıntısı uyarınca baraj 
yüksekliğince lineer olarak yayılmaz. Muhtelif ya- 
zarlar bu yayılmayı incelediler. PRESS kitabında 
q = 008 з y (2H-z) z formülünü veriyor. 

H — Baraj yüksekliği m 

z — Seçilen ufki düzlem üzerindeki su derin- 

liği m 

8 — Depremin doğurduğu ivmedir. 

Bu ifadede, darbelerin ufki olduğu ve barajın 
menba yüzünün düşey olduğu kabul edilmektedir. 
Eğer baraj yüzü şakülle (о) açısını yapıyorsa q ye- 
rine gcoög, konacaktır. (x) açısı aynı zamanda dal- 
ğa doğrultusunun eğik baraj yüzü normaliyle yaptı- 
бг açıdır. Deprem. sebebiyle yapılacak hesapta ba- 
raj menba yüzü kırık çizgi ise, hesapta alınacak tek 
çizginin tayini EE 

axch halinde: 

2 

Su baraj kesim noktasını, zemin baraj kesim 
noktasına birleştirmelidir. 

а 2> һ halinde: 

2 
Düşey kısmın zemine kadar uzantısı alınır. 


Şekil 2 
Şunu da ilâve edelimki su yüzeyi buzlu ise 
buz ilâve bir basınç verir. 
Düşey zelzele halinde yer çekimi artar. Bunun 
neticesi olarak, kâgir ve su kitlesinin ağırlığı artar- 
sa da bu artış önemli mahzur olmuyor. 


TEMEL ZEMİNİ ÜZERİNDEKİ TESİR 


Sismik dalgaların peryodu 0,5 saniyeden 80 sa- 
niyeye kadar değişebilir. Fakat 0,8 ve 1,5 saniye ara- 
sında, darbelerin mükerrer ve tahripkâr olduğu an- 
laşılıyor. (Tokyo ve San Fransisko zelzeleleri). D: 
ğer peryodlarda tekerrür az olur. 

Sert zeminler, zelzele darbelerine blok olarak 
maruz kaldığı için, titreşimi üniform olarak iletir 
ve kohezyonsuz zeminlere göre daha emin olur. 
Allüvyon zeminler zelzele bakımından o dezevantaj 
olup, ilâve itkilere yol açarlar. Allüvyonlar düşey 
zelzelenin ivmesi sebebiyle sıkışabilir. Bu durumda 
ağırlık değişikliğe uğrar. Kohezyonsuz zeminler ta- 


„һе irilikleri ve su muhtevaları oranında inşaata ' 


elverişsiz olurlar. Deprem sadmelerinih tesiri ze: 


min içinde derinlikle sür'atle azalır, Tüneller dep- 


remden çok az müteessir olur. Yeraltı hidrolik 
santralları da aynı sebeple daha emniyetli olur. 
Prensip itibariyle . deprem mıntıkalarında baraj te- 
sislerinin temel derinliği emniyet sağlar. 


Şekil 3 


Faydalanılan eserler : 

Barrages - Reseruoirs, H. Varlet, 

Small dams. B. of. R. | 

Türkiye depremleri izahlı kataloğu: Nuriye 
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KEMER BARAJLARIN 
| STATİK HESAP METODLARI 


ALKAN KIZILDELİ 
İnş. Yük. Müh. 


Amacımız, kemer barajların analiz metodlarını, mukayeseli bir şekilde özetle- 
^mektir. Günümüzde bu tür barajların statik hesapları için üç esas analitik metod 
vardır. Kronolojik sıraya göre bunlar : : 


a) Trial - Load Metodu 
b) Kabuk Teorisi 
e) Sonlu Eleman Metodu (finite element method) dur. 


Trial - Load metodu, daha çok Amerika'da, kabuk teorisi ise Avrupa'da kulla 
nılmaktadır, Sonlu eleman metodu nispeten yeni olup, Amerika ve İngiltere'de uy- 

Her üç yöntem de, aynı esas gerilme - genleme bağıntısına dayanır, Denge şart- 
larını da yerine getiren gerilme - genleme denklemlerinden, bilinen yüklerle aranan 
deformasyonlar arasındaki bağıntıları veren simültane denklemler elde edilir. 


TRİAL - LOAD METODU (YAY - KİRİŞ METODU) ,YAY-KIRIŞ METODU (TRIAL-LOAD) 
А | 


- Bu yöntemde, barajın, birbiri içinden geçen bir 
seri bağımsız yatay yaylar ve dikey konsol kiriş- 
lerden oluştuğu varsayılır, Şekil - 1 Problem, yay ve 
konsolların birbirlerini kestikleri: her düğüm nokta- 
sında, yayın radyal ve teğetsel deplasmanlarının ve 
dönmesinin, konsolunkilere eşit kılınmasıdır. Bunu 
sağlamak için yay, kendi kotundaki toplam hidro- 
statik yük ve bir seri tip yüklerle yüklenir. Üçgen- 
sel olan tip yüklerin eşit fakat ters doğrultudakile- 
ri de konsollara bindirilir. Örneğin, C yayında 2 nok- 


tasının deplasmanı (üniform yükün ve dört tip yü- | 
> ÜNİFORM 


kün fonksiyonudur), V konsolunun 2 noktasındaki E " 
x ый RADYAL YÜK 

deplasmanına eşitlenir. Bu işlem, teker teker bütün / 

yaylar ve düğüm noktaları için tekrarlanır. Sonuç | 

olarak Şekil - 1 in altındaki denklemler elde edilir. W2 = Caha.. + CE ga = -C3'gs.. “ə 

Görüleceği gibi bilinmeyen olarak yalnız tip yükle- 


rin büyüklükleri kalır. Yalnız radyal deformasyonla- B . ekil- 1 
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rın eşitlenmesine gidildiği takdirde, çözülecek denk- 
lem sayısı, kompüter kapasitesi yönünden fazla de- 
ğildir. Ancak elde edilen matris tamamen dolu olup, 
güvenilir sonuçlar elde etmek için, çok yüksek de- 
receden bir nümerik hassasiyet gereklidir. 


KABUK ANALİZİ 


KABUK TEORİSİ 
ааа 


Burada esas, herhangibir noktadaki üç yük bi- 
leşenini, parsiyel diferansiyel denklemlere eşitle- 
mektir. Bu denklemler her noktadaki bilinmeyenle- 
rin sayısına bağlı olarak, dördüncüden sekizinci de- 
receye kadar olabilirler. Genel olarak, kemer baraj- 
larda dikey deplasman tesirleri ihmal edilir, radyal 
ve yatay doğrultudaki dengeyi ifade eden iki denk- 
lem bulunur. Günümüzün kuvvetli kompüterleri ve 
nümerik metodlar, parsiyel diferansiyel denklemle- 
rin çözümü için bunların sonlu fark (finite differen- 
ce) ağına dönüştürülmesini en uygun yöntem kıl- 
maktadır. Problem, böylece düğüm noktalarının rad- 
yal ve teğetsel deplasmanlarının, radyal yüklere 
bağlandığı bir seri lineer denklemin çözümüne in- 
dirgenmiş alur, Şekil - 2. İkinci bir denklem de, dep- 
lasmanla teğetsel yükün münasebetini gösterir. 


, Kabuğun (kenarlarından uzak bölgelerinde, son- 
lu fark denklemlerini formüle etmek, yay - kiriş 
metodundakinden daha Kolaydır. Matris daha dar 
olup, belirgin bir diyagonal elemanı vardır. Bu da 
büyük bir nümerik hassasiyet gerekmediğini gös- 
terir. 


Metodun mahzurları olarak şunlar sayılabilir : 
Trial - load metodundakinden daha sik bir ağ kul- 
-larılmalıdır. Üstelik kenarlarda eşit olmayan ağ ara- 
lığı kullanılması zorunluğu, denklemlerde çok büyük 
güçlükler doğurur. І 


SONLU ELEMAN METODU 

Bu yöntem, incelenen yapıyı, sonlu sayıda üç- 
gensel ya da diğer geometrik şekilli elemanlardan 
oluşmuş kabul eder. Şekil -3. Her eleman bir üni- 


1) 


te olarak alınır. Elemanların birbirleriyle temasta 
oldukları düğüm noktalarında, deplasmanlarının kom- 
patibilitesi ve denge şartları sağlanır. Kompatibilite 
şartı, düğüm noktalarının deplasmanları (dönme ve 
nakil) bilinmeyen kabul edilerek formüle edilir. 
Denge şartı ise, düğüm noktalarına, yapının. Üstün- 
deki dış kuvvetler bileşeninin statikman eşdeğeri 
reaksiyonlar dağıtılarak sağlanır. Sonlu elemanın 


‚ matris formülasyonu, ilk iki metoda göre daha ko- 


laydır, Şekil - 4. Her denklem için gereken nokta 
sayısı kabuk analizinkinden azdır. Ancak, sonuç 
matris, kabuk analizinkinden dar değildir. Zira her 
noktada daha çok bilinmeyen: vardır. 


Sonlu eleman metodunun belli başlı faydası bü- 
yüklükleri istenen şekilde ayarlanan elemanlar kul- 
lanmasıdır. Böylece her türlü vadi şekilleri ve ge- 
rilim dağılımındaki ani değişmeler kolaylıkla incele- 
nepilir. Temellerde mevcut olabilecek değişik elas- 
tisite modüllü tabakalar, hesap yönünden büyük bir 
güçlük doğurmaz. Ў 

Kabuk ve sonlu eleman çözümlerinin önemli 
bir sakıncası, bu metodların gerektirdiği yaklaşım- 
ların, fizik ya da mühendislik yaklaşımları değil de 
matematiksel yaklaşımlar olduğudur. Uygulama gös- 
termiştir ki nümerik yönden önemsiz görünen te- 
rimlerin ihmali sonuçların hatalı olmasına yol aç- 
maktadır. 

Yukarda inceledeğimiz üç metodun en iyi mu- 
kayesesi bunları, tek bir modelin statik analizinde 
kullanmakla olacaktır. Bu tahkik L. Chitty tarafın- 


Du gp o ur 


2 BOYUTLU ELEMANLAR 


3 BOYUTLU ELEMANLAR 


VERWOERD KEMER BARAJININ SONLU ELEMAN DİAGRAMI 
Şekil - 8 
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dan yapılmış ve kret seviyesi için şu sonuçlar alın- 
mıştır. Değişik metodlara göre yan dayanak geri- 
limleri % 100 fark göstermektedir, Şekil -5; ayrıca 
eğrilerin şekilleri, yaylara geldiği kabul edilen yük- 
lerin tamamen farklı olduğunu ortaya koymuştur. 
Mukayeseye esas olan modelin gövde kalınlığının 
tedricen artması ve modelin oturduğu vadinin si- 
metrik ve düzgün şekli, sonlu eleman eğrisindeki 
çıkıntının izahını çok güçleştirmektedir. Oysaki 
trial - load ve kabuk eğrilerinde düzgün bir geri- 
lim akışı görülmektedir. Sözkonusu gerilimler, her 
kesitte, statik eşdeğerleri olan bir moment ve it- 
kiye indirgendiklerinde, üç metod arasındaki fark 


daha da belirginleşir, Şekil - 6. Trial - load ve ka 


buk eğrilerinde, itkinin, merkezden yan dayanağa 
doğru tedricen azaldığı görülür. Bu zaten beklenen 


bir davranıştır. Oysaki sonlu eleman eğrisinde gö- . 


rülen yan dayanağa doğru artan itki normal sayıla- 
maz. Keza moment eğrilerinde de aynı anomali mü- 
şahade edilmektedir, Şekil - 6. Sonlu eleman eğri- 
sinin yan dayanak yakınındaki çıkıntısı modeller 
üstündeki gözlemlerle bağdaşmaz. 


SONLU ELEMAN METODU 


kg 


їтк{ 


Özet olarak, her üç yöntem de kemer baraj 


analizinde güvenle kullanılabilir. Ancak proje mü- 


hendisleri, kullandıkları metodun limitasyonlarını iyi 
bilmelidirler. Hesap sonucu moment ve itkilerin ya- 
pı içindeki dağılımı bulunduktan sonra, striplerin 
deplasmanları klasik yöntemlerle bulunmalı ve bir- 
birini kesen elemanların kompatibilitesi tahkik edil- 
melidir. Şurası da unutulmamalıdır ki bir kemer ba- 
raj gibi önemli bir yapı sözkonusu olduğunda yal- 
nız teorik hesaplarla yetinilemez, bu hesaplar mut- 
taka model metodları ile kontrol edilmelidir. Mo- 
del metodlarının kemer barajlara uygulanması ko- 
nusunu bir başka yazımızda inceleyeceğiz. ` 
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ÇOK SIRA DONATILI 
BETONARME KİRİŞLERİN 


DAVRANIŞI 


GAYE VE KAPSAM 


Betonarme kiriş projelerinde çoğu zaman do- 
natının birden fazla sırada yerleştirilmesi icabeder. 
Bilhassa öngerilimli betonda beş hatta on sıradan 
fazla donatı olağandır. Bu tip kirişlerin analizinde 
çoğu zaman çeliğin gerilmesinin bir noktada, dona- 
tının ağırlık merkezinde toplandığı kabul edilir. 


Daha hassas bir hesap yolu çift donatılı kiriş- 
lerde olduğu gibi çelik ve betonda donatı hizasın- 
daki birim deformasyonları ve: gerilmeleri bulmak 
ve donatının her sırasındaki çekme kuvvetini ayrı 
ayrı hesaplamaktır. Bu yol gerçeğe daha yakın 
sanuçlar verirse de pratikte bazı güçlükler çıkara- 
caktır; Örneğin : 


a) Betondaki maksimum birim deformasyon 
için bir değer kabul etmek gerekecektir. Av- 
rupa Beton Komitesi (GEB), ve Amerikan 
Beton Enstitüsü (ACI) nün tavsiye ettikle- 


Dr. ENGİN KEYDER 
O.D.T.Ü. Öğretim Üyesi 


ri 0.0030 ve 0.0035 ortalama değerlerdir. De- 
ney. sonuçlarında bu rakamın 0.0025 ile 
0.0040. arasında değiştiği görülmektedir. 


b) Çok sıra donatılı kirişlerde tarafsız ekse- 
nin bulunması uzun ve detaylı hesap gerek- 
tirir. 


c) Bu yaklaşımla bulunan deformasyon ve çat- 
lak değerleri kabul edilebilir değerlerin çok 
üzerinde çıkacak, servis yükü altındaki du- 
rum belli olmayacaktır. 


Bu araştırmada birkaç sıra donatılı kirişlerin 
davranışı, analizde donatının bir noktada toplanma- 
sı kabulü ile meydana gelen hatanın derecesi in- 
celenmektedir. 


Yöntem olarak deney elemanlarının moment - 
eğrilik, yük - sehim davranışları, çatlakları ölçül- 
müş, taşıma gücü tayin edilirken çatlama ve de- 
formasyon da göz önüne alınmıştır. 
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DENEY AYRINTILARI 


| Araştırmada beş kiriş denendi. Kirişler aynı 
kesitli ve eşit açıklıkta idi (20 cm x 30 om dikdört- 
gen kesit, 3.80 m. açıklık). (Şekil 1). 

Beton dökümünde normal portland çimentosu 
kullanıldı. Su çimento oranı 0.52, agrega çimento 
oranı ise 4.78 idi. Ortalama beton silindir direnci 
275 kg/cm? idi. 

Donatı olarak 10 mm çaplı, soğuk çekilmiş ner- 
vürlü çelik kullanıldı. Minimum akma sınırı 4200 
kg/em” idi. Çekme deneylerinde akma değeri de- 
ğişken çıktığından ortalama bir değer olarak 5050 
*. kg/cm 2 alındı. 

Dönme (Rotasyon) şekil 2 de görülen Rotasyon 
aleti ile ölçüldü. Eğrilik, ibrelerde okunan degere 
rin farkı ile elde ediliyordu. 

Mesnet ve kiriş ortası sehim 1073 cm hassasiye- 
tindeki sehim ölçer ile okunuyordu. 


Şekil 3 yükleme sistemini (göstermektedir. 


Yükleme 60 tonluk Simplex marka kriko ve pom- 


pası ile yapıldı. Birbirine kaynaklanarak bir dikdört- 
gen kesit haline getirilmiş iki u profili yükleme 
çerçevesini meydana getiriyordu. 


17 


İki noktada tatbik edilen yükler 5 ton kapasi- 
teli dinamometre ile ölçüldü. Yük ilk çatlamadan 
evvel 200 kg. aralıklarla çatlamadan sonra 300 kg. 
aralıklarla arttırıldı. 


SONUÇLAR 


Deney sonunda her kiriş için elde edilen taşı- 
ma yükü ve taşıma momenti Tablo 1 de göste- 
rilmektedir. Kirişlerin Yük - Sehim ve Moment - Eğ- 
rilik eğrileri sırasıyla Şekil 5 ve ə. 6 da veril- 
mektedir. ni 

Taşıma gücü yükü ve momenti değerlen orta- 
lama değer olan 5050 kg/cm? ye góre ayarlanmis- 
tir. e 
Beş kirişin de kırılması aynı şekilde olmuştur. 
Donatının akmaya başlaması ile tarafsız eksen yu- 
karıya kaymış, basınç alanını gittikçe azaltarak 
beton ezilmiştir. 

Tablo 2 de deney sonuçları olan taşıma gücü 
moment değerleri ile hesap yolu ile bulunan taşı- 
ma 'gücü moment değerlerinin. karşılaştırılması ya- 
pılmaktadır. Beş deney kirişinde de donatı, ağırlık 
merkezi aynı olacak şekilde yerleştirildiğinden he- 
sap, donatı bir yerde toplanmış kabul edilerek ya- 


TABLO 1 


Kiriş No. Donatı Sıra Sayısı 


ъ = ю o 


Taşıma Yükü (Ton) 


| Taşıma Momenti 


(Ton/cm) 
2.47 407 
2.13 | 351 
2.57 423 
2.27 374 
2.23 368 


TABLO 2 
bəbə ə ————— .———..........——————..———..1 
M, | M. M, | M 
Deney M' M M3 Deney | Deney | Deney 

Kiriş No. | Sıra sayısı | (Ton - ст.) | (t - em.) | (Е - cm:) ) (Е - cm) Mi” M” М? 

1 1 407 374 389 400 1.09 1.05 

3 2 423 374 393 402 1.13 107 

2 3 351 374 392 402 0.94 0.89 

4 4 374 374 388 399 1.00 0.96 

5 5 368 374 393 403 0.98 0.94 


Not: 
M, : Taşıma Gücü Momenti (Ton.cm.) 


M! : Bütün Donatının tek noktada toplandığı kabulü ile hesaplanan taşıma, gücü momenti 
: Maksimum Beton basınç birim deformasyonunu 0.0030 alarak yapılan taşıma gücü mo- 


menti (Безар) | 


M?: Maksimum Beton basınç birim deformasyonunu 0.0035 alarak yapılan taşıma gücü mo- 


menti (hesap) 
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pıldığında momentler aynı çıkmaktadır. Diğer iki 
hesap 1 пої kısımda belirtildiği gibi, betonun ba- 
sınçta maksimum birim deformasyonunu 0.0030 ve- 
ya 0.0035 kabul ederek yapılmıştır. Bu kabulle do- 
natının her seviyesinde çeliğin birim deformasyonu, 


dolayısı ile gerilmesi bulunmuş ve basınç ve çek- - 
me kuvvetleri arasında denge ile taşıma gücü mo- . 


mentleri hesaplanmıştır. 


4 ve 5 no. lu şekillerden de görüldüğü gibi ta- 
şıma gücüne tekabül eden yük ve moment değer- 
leri beş kirişte de biribirine oldukça yakın çıkmak- 
ta fakat donatı sıra sayısı arttıkça bu değerler ek- 
silmektedir. .Óte yanda çok sıralı kirişlerin taşıma 
gücüne ulaşmadan daha -büyük bir deformasyon ge- 
çirdikleri de belli olmaktadır. 


Bu noktada, taşıma gücü kavramı ile birlikte, 
kullanılabilir deformasyon ya da eğrilik: yönünün fn- 
celenmesinde yarar vardır. Bir eğilme elemanı taşı- 
ma gücüne ulaşırken bir miktar sehim ve çatlama 


meydana gelecektir. Bazı kirişlerde bu miktar asi ^ 


rı, bazılarında ise normaldir. Elemanın estetik ve 
servis yönünden belli deformasyonu aşmaması ge 
rektiği gözönünde tutulursa, küllanılabilir defor- 
masyon kavramı ortaya çıkar. Bu durumda karşılaş- 
tırmaların taşıma gücünden çok, kullanılabilir de- 
formasyon yönünden yapılmasında fayda vardır. 
Tablo 3 de böyle bir karşılaştırma verilmektedir. 
Burada 400 x 10-6 kullanılabilir bir eğrilik olarak 
alınmıştır, 400 x 10-6 eğrilik sınırlanması ile karşı- 
laştırma yapıldığında tek sıralı kirişin dört sıralı ki- 
rişten, taşıma gücü momentinin “o 20 kadar fazla 
olduğu görülmektedir. Servis yükleri altında en az 
deformasyon bu durumda tek sıralı kirişte meyda- 


TABLO 3 


Kullanılabilir 
Eğriliğe 

Tekabül Eden 

Moment (t-cm.) 


Kulanılabilir” 
Eğrilik 


Kiriş Sıra 


No. Sayısı 


410 
390 
m 305 
В Ш 360 3 
Ш 340 


400 x 10-6 


na gelmektedir. Çatlaklar yönünden bir karşılaş- 
tırma Tablo - 4'de verilmiştir. Taşıma gücü 
yükü esnasında ölçülen çatlak kalınlığı en faz- 
la tek sıralı kirişte olup sıra sayısı art- 


Deney ki- 
kirişte aynı 


azalmaktadır. 
her 


tikca çatlak Kalınlığı 
rişlerinde ağırlık merkezinin 


olabilmesi için tek sıralı donatı 9 em pas payı uzak- 


lığında yerleştirilmiştir. Böylece çekme bölgesinde 
oluşan bir çatlak 9 cm ötede donatı seviyesine ça- 
bucak ulaşmakta, çatlak 'kalınlığı pas mesafesi ile 
doğru orantılı olduğundan diğer kirişlerden fazla 
olmaktadır. Çok sıralı kirişlerde ise kenardan veya 
kirişin altından donatıya olan uzaklık az olduğu za- 
man çatlaklar ince kalmaktadır. Dörder sıralı 4 ve 
5 numaralı kirişlerde alt sıra donatılar kenardan 1.1 - 
cm kadar uzakta kaldığından çatlak kalınlığı bek- 
lenenden fazla olmuştur. | 


TABLO 4 
Deney Kirişlerinde Maksimum Çatlak Kalınlığı 


Taşıma Gücü Yükünde 
Maksimum Çatlak 


Kiriş No. | Sıra sayısı Kalınlığı 
1 mul 14 (cm) 
3: 2 0.45 R 
2. 3 0.40 k 
4 4 0.39 i 
5 4 0.35. " 
BULGULAR 


Yalnız beş kiriş deneyi çerçevesinde kesin bul- 
gu ve yargılara ulaşmanın imkânsızlığı açıktır. Aşa 


. ğlda sıralananlar ancak, çok sıra donatılı kirişlerin 


davranışında bir eğilimi göstermek yönünden fay- 
dalı sayılabilir. Bu eğilimler şöyle özetlenebilir :. 


a. Betonarme kirişlerde donatının birkaç sıra- 
da yerleştirilmesi ile kirişin dönme kapasi- 
tesi artacaktır. 


b. Tek sıra donatılı kirişler taşıma gücü mo- 
mentine çok sıralı olanlardan daha çabuk . 
ulaşmaktadır. Böylece tek sıralı kirişler ka- 

- bul edilebilir sehim ve dönme değerlerinde 
daha büyük yük taşıyabilmektedir. 


c. Sıra sayısı arttıkça kirişte çatlakların daha 
sık aralıklarla ve daha az kalınlıkta oluştuk- 
ları görülmektedir. 


d. 0.0030 ve 0.0035 i maksimum birim defor- 
masyon kabul ederek kirişlerin taşıma gü- 
cü momentlerinin hesabı, Tablo 2 de deney- 
den elde edilen değerlerle karşılaştırılmış- 
tir. Tek ve iki sıralı kirişlerde deney değer- ` 


Not : Yazıda, anlatılan deneyler ve araştırma, Ortadoğu Teknik Üniversitesi İn- 
şaat Mühendisliği Bölümü Yapı Statiği Lâboratuarında yapılmıştır. 
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leri, hesap değerlerinden fazla; üç ve dört kiristen % 20 ilâ % 30 kadar fazla olmak- 
sıralılarda ise daha az çıkmaktadır. tadır. : 

f. Dörtten fazla sıralı kirişler için bu konuda 

e. Eğriliğin belli bir değeri aşmaması kabul yeni araştırmalar yapmaya ihtiyaç vardır. 


Kullanılabilir eğrilikle taşıma gücü moment- 


edildiğinde, (örneğin 400 x 10:6 ) tek sireli leri arasındaki farkın ne derecede artabile- 
kirişin taşıma gücü momenti üç dört sıralı cəğinin bulunması faydalı olabilir. 
20 20 
Kiriş 3 Kiriş 4 Kiriş 5 
ŞEKİL : 1-а 
Yükleme 
165 50 165 | | 
PO P 
LN . LN 
10 380 10] 
409 
ŞEKİL : 1-b 


(Bütün boyutlar cm. cinsinden) 


— Bağlantı çubuğu 


ŞEKİL : 2 
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Şekil - 6 Yukardan aşağı; bir, iki ve üç sıra donatılı kirişler (tek sıralı kiriste 
görülen yanal çatlak donatının kenara yakın yerleştirilmesinden oluşmuştur.) 
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Şekil - 7 Dört sıra donatılı kirişler 
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BETON BARAJLARDA 
ÇATLAMALARIN KONTROLU 


VE TAMİRİ 


. GİRİŞ 


Beton yapılarda çatlaklar, ge- 
çirimsizliği ve dayanıklılığı azalt- 
tığı, görünüşü bozduğu ve küt- 
ledeki iç gerilmeleri kötü yön- 
de etkilediği için arzu edilmez- 
ler, 

Mühendislik yapılarının bir ço- 
ğu için iyi beton pratik olarak 
impsrmeabl olan betondur. Su 
geçirmezlik özelliği ise hemen 
tamamen yapı içinde açık çatlak- 
ların önlenmesi ile temin edile- 
bilecektir. 

Dayanıklılık ve görünüşün 
güzelliği ise çatlakların sebep 
olacağı donma ve erime olayla- 
rının doğuracağı bozukluklarla 
yakından ilgilidir. 

Keza çatlakların beton yapı 
içinde meydana getirecekleri ke- 
sikliklerin ve gerilme yığılmala- 
rının yapının proje yüklerini ta- 
şımasında doğuracağı problem- 
ler olacaktır. 

Çatlakların teşekkülüne mani 
olmak . için suhunet kontrolu ve 


diğer koruyucu usullerin tatbik 
edilmelerine rağmen, pratikte 
beton kütle yapılarında çatlak- 


ari tamamen önlemek mümkün 


olmamaktadır. 

Çatlaklar ortaya çıktığı vakit, 
yapıların maksatlarına uygun 
çalışabilmelerini temin - için, ta- 
mir edilmeleri gerekebilecektir. 
Buresu of Reclamation bu koni" 
da değişik bir çok metot kul 
lanmıştır. Bunlar çatlağın yerine, 
inkisafina; çatlağa pratik olarak 
müdahale imkânına ve yapının 
fonksiyonunu ifa: kabiliyetine 
çatlağın tesir derecesine bağlı 
olarak değişecektir. 


Kütle betonunda çatlamalar 
umumiyetle meydana gelen çek- 
me gerilmelerinin betonun çek- 
me mukavemetini aşması ile 
olacaktır. Bu çekme gerilme- 
Teri yapı üzerine yüklenmiş 
yüklerle hasıl olabileceği gi- 


.bi daha çok da hacim de- 


ğişmelerine karşı maniler yü- 
zünden hasıl olmaktadır. Ha- 
cim değişmelerine mani olan 
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şeyler (örneğin yapının temeli) 
yarı dışından olabildiği gibi, ya- 
pının sathına tesir eden bir 
kütle tarafından meydana geti- 
rilmiş de olabilir . Kütle beto- 
nunda hacim değişmeleri suhu- 
net değişikliklerinden ve rötre- 
den dolayı vuku bulacaktır. Çi- 
mentanun hidratasyon ısısı dola- 
yısiyle suhunet değişimleri ol. 
dukça geniş aralıklarda meyda- 
na gelecektir. Bu sebeple, çat- 
lakların önlenmesi veya asgari 
hadde tutulması istendiği tak- 
dirde, suhunet yükselmeleri ve 
müteakiben düşmelerin yakın- 
dan kontrolu gerekir. 


. Projelendirme ve inşaat sira- 
larında çatlakları asgari ölçüde 
tutmak ve yerlerini tahdit etmek 
için çeşitli usuller uygulanmak- 
tadır. Burada çatlaklardan bahse- 
derken “Kontrollu çatlaklar” gen- 
leşme derzlerinden de bahsetti- 
ğimizi belirtmek gerekecektir. 
Çatlaklar, beton kütle içine an- 
cak '1-2 cm. giren küçük sathi 
çatlaklar olâbileceği gibi bütün 


bir yapıyı kateden genişliği de- 
ğişken düzensiz şekilde büyük 
çatlaklar veya inşaat bloklarını 
birbirinden ayıran oldukça üni- 
form genişlikte genleşme derz- 
leri şeklinde olabilmektedir. 

Bureau of Reclamation da çat- 
lakları asgariye indirmek veya 
kontrol etmek için takip edilen 
yollar şöylece sıralanabilir. 

1 — Beton (karışımını gereği 
gibi yapma, 

2 — Beton suyunu ve agrega 
sını önceden soğutma, 

3 — Betonun gömülü borular- 
la su sirküle edilerek soğutul- 
mast, 

4 — İnşaat ve genleşme derz- 
lerinin kullanılması, : 

5 — Yukarıda sıralananların 
. bazılarının veya hepsinin bir 
arada tatbiki. 

Bu sayılanların tatbiki, tabia- 
tiyle yapının cinsine, şekline, 
büyüklüğüne, genleşme derzleri- 
nin enjekte edilip edilmeyece- 
ğine ve yapının bulunduğu yerin 
iklim şartlarma bağlı olacaktır. 
ÇATLAKLARIN KONTROLU 
İÇİN USULLER 


Kütle Betonu : 


Belirli bir baraj yeri ve yük 
şartları altında, baraj gövdesinin 
kalınlığı gerilme ve stabilite 
analizleri ile tayin edilir. Tayin 
edilen bu kalınlığın fazla olması 
halinde düşünülecek husus in- 
şaatın boyuna derzlerle ayrılmış 
bir kaç blok halinde yapılması 
veya son derece rijit suhunet 
kontrolu ile bir tek blok halinde 
inşaasıdır. 

Blokun uzun boyutunun, kısa 
boyutuna oranı 2/1 den daha 
küçük tutulabilirse çatlamalar 
minimuma yakın olacaktır. 

Blokun uzunluğunu tayin eden 
en önemli faktör blok içinde te- 
şekkül edecek gerilmeler ola- 
caktır. i 

Bu çekme gerilmeleri blok 
betonunun dökülmesi ile, blokun 
minimum suhunete kadar soğu- 


ması arasında geçen zaman için- 


de bir çok faktörle bağlı olarak 
vuku bulacaktır. Belirli ölçüler 
içinde kontrol edilebilecek fak- 
törler, max beton sıcaklığından 
nihai sabit sıcaklığa kadar top- 
lam sıcaklık düşüşü, sıcaklık dü- 
şüşünün nisbeti, ve sıcaklık dü- 
şüşüne maruz betonun dökümün- 
den itibaren geçen süredir. 

Beton kemer baraj projelerin- 
de göz önünde bulundurulması 
gereken bir husus (genleşme 
derzlerinin enjeksiyonu sırasın- 
daki beton suhunetidir . 

Maximum rezervuar ve mini- 
mum sıcaklık tesirleri halinde 
(gerilmeler yönünden) mümkün 
olan en düşük enjeksiyon sıcak- 
lığı tercih edilecektir. 

Bununla beraber diğer yükle- 
me şartlarında mevzii çekme ge- 
rilmelerini azaltmak için daha 
yüksek enjeksiyon suhunetleri 
uygun olacaktır, 

Proje mühendisinin kontrolu 
dışında genleşme kat sayısı ve 


betonun elastik özellikleri gibi - 


başka faktörler de vardır. İnşa 
at sırasında meydana gelen ve 
mevzii gerilmeler hasıl eden 
nedenler dolayısiyle gerçek ge- 
rilmeler oldukça geniş limitler 
içinde değişebilir. 

Temelde mevcut düzensizlik- 
ler (seviye farkları vs.) ve te- 
mel jeolojisindeki bozukluklar, 
gerilme yığılmaları nedeniyle, 
çekme gerilmeleri dolayısiyle 
çatlaklar meydana gelmesine 
sebep olacaktır. Temelde yapı- 
lacak ıslah çalışmaları çatlakları 
önlemek için yapılması gereken 
önemli bir husustur. Çatlaklar 
aytıca beton dökümü sırasındaki 
durmalar, proğramdaki aksa- 
malar vs. sebeplerden husule 
gelen zayıf zonlar nedeniylə de 
meydana gelebilir. Uzun beton 
bloklarda dökümün tamamlana- 
bilmesi için geçecek sürenin 
uzun olması nedeniyle (muhte- 
mel durmalar, aksamalar daha 
fazla olacağı için) küçük bloklar- 
dan daha fazla çatlamalar mey- 
dana gelebilecektir Uzun blok- 
larda ayrıca daha uzun zaman ha- 
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va tesirlerine maruz kalacağı 
için satha yakın büyük suhunet 
değişimleri hasıl olacaktır. Böy- 
lece hasıl olan büyük suhunet 
değişimleri, inşaat sırasında 
meydana gelen zayıf zonlar bo- 
yunca çatlamalara sebep olacak- 
tir. 

Beton dökümünün kış ayları 
boyunca devam etmeyeceği hal- 
lerde, Sonbaharda büyük blok- 
larda beton dökümünden kaçı- 
nilmelidir. Bu şartlarda dökülen 
büyük beton bloklarında, beton 
sıcaklığının dış tesirler nedeniy- 
le çabucak düşmesi dolayısiyle 
yüksek gerilmeler meydana ge- 
lecektir. 


Blok boyutları 15 m. x 15 m. 
den daha fazla değilse, meyda- 
na gelebilecek çatlamalar asgari 
ölçüde olacaktır. Uzunluğu, ge- 
nişliğinin iki katından fazla olan 
bloklarda çatlamalar umumiyet- 
le uzun kenarın 1/3 noktalarına 
yakın yerlerde görülecektir. 


Çatlamaları önlemek için bir- 
birine yakın blokların döküm 
sırasındaki seviye . farklarını da 
tahdit etmek gerekir. Genellikle, 
yandaki bloklardan 12-15 m.daha 
yükssk bloklarda kış aylarında 
blokun bütün genişliği boyunca 


. çatlamalar görülür. Böyle bir 


blokta, blokun üst kısımlarında 
çabuk soğumalar, buna mukabil 
komşu blok seviyesinin altında 
kalan kısımlarda ise sabit sıcak- 
lik veya muhtemelen sıcaklık 
artışları meydana gelecektir. 


Bloklarda iç gerilimlerle mey- 
dana gelen sathi çatlamalar be- 
lirli paternde değildirler. Böyle 
çatlaklar umumiyetle, muhit sı- 
caklığının. düşük olduğu zaman- 
larda beton satıhların soğuk ha- 
vaya maruz kalması nedeniyle 
meydana gelirler. 


Bu tip çatlaklar kılcal veya 0,5 
mm. genişliğe kadardır. Düşey 
veya düşeye yakın olup kütle 
içindeki boşluklar, köşeler veya 


döküm sırasındaki kesikliklerin 


meydana geldiği yerlerde görü- 
türler. 
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Beton Karışımı : 


Kütle betonu içinde meydana 
gelen ısı çimento miktarı ile 
doğru orantılı olduğundan, beton 
karışımı istenen mukavemeti 
verecek en düşük çimento mik- 
tarına göre hazırlanmalıdır. Geç- 
mişte kütle betonlarında kullanı- 
lan çimento miktarı 220 - 330 
kg/m? arasında : değişirken, bu 
gün kullanılan çimento miktarı 
110 kg/m? e kadar düşmektedir. 
İnce beton kemer barajlarda 
(sert hava şartlarına maruz yer- 
lerde) hava şartlarına dayanık- 
lilik ve mukavemet önemli fakt- 
törler olduğu için çimento mik- 
tarı 165 - 220 kg/m? e kadar yük- 
selmektedir. 


Portland çimentosunun "ısı 
meydana getirme özelliğinin 
önemli nedenlerindsn birisidir. 
Çimentolar çeşitli tiplerde imal 
edilmekte olup, her tipte ısı in- 
tişarı değişik olmaktadır. 


Beton karışmında, çimentonun 
meydana getirdiği hidratasyon 
ısısını azaltmak için pozolonlar 
kullanılmaktadır. En çok kulla- 
nilan pozolonlar volkanik tüfler, 
pumicite, uçucu kül ve calcine 
killerdir. Pozclonlarm is: intişa- 
rı da beraber kullanıldıkları de- 
ğişik tip çimentolara göre farklı 
olmaktadır. Bu hususun tesbiti 
için labortauvar tecrübeleri ge- 
reklidir. 


Su miktarını azaltan ve prizi 
kontrol eden katkı maddeleri, 
baton karışımına katıldığı vakit, 
gömülü borularla yapılan soğut- 
ma ile birlikte yüksek suhünet 
doğmasına mani olacaktır. Gö- 
mülü borularla soğutma usulü 
uygulanmadığı takdirde yukarıda 
bahsedilen katkı maddelerinin 
suhunet yükselmesi üzerinde 
kaydadeğer bir etkisi olmayacak- 
tr. Bu katkı maddeleri kulllanı- 
lacak çimento miktarını azalta- 
cakları ve çimento hidratasyon 
ısısının intişarını geciktirecekle- 
ri için, ilk З günde beton küt- 
lede meydana gelecek ısı katkı 


maddesi kullanılmayan bir. karı- 


şıma nazaran bir- miktar . daha 
az olacaktır. 


Gerleşme ve İnşaat Derzleri : 


Beton yapılarda, hacim değiş- 
melerinin tesirlerini yok etmek 
için imbisat ve genleşme derz- 
leri bırakılmaktadır. Genleşme 
derzleri yapıda meydana gele- 
csk genleşmelerin doğuracağı 
gerilimleri tesirsiz hale getire- 
cektir. İmbisat derzleri de yapıda 
meydana gelecek hacim: küçül- 
meleri halinde vuku bulacak çek- 
me gerilmelerini ónliyecektir. Bu 
fonksiyonları ile imbisat derz- 
leri projelerde öngörülmüş “bir 
çatlak durumundadır. İmbisat 
derzleri vasıtasiyle ayrılan be- 
ton kütleler arasında bağlantı 
olmayacaktır. 

Beton kemer barajların proje- 
lendirilmelerinde Bureau of Rec- 
lamation tatbikatı rezervuar dol- 
durulmadan önce imbisat derz- 
lerini enjeksiyonla doldurulması 
şeklindedir. Münferit blokların 
kısalmaları (contraction) . ta- 
mamlandıktan sonra, © blokların 
bir bütün halinde yük transfe- 
rini temin etmek için bu eniek- 
siyon işlemi yapılmaktadır. 


İmbisat derzlerinin ara mesa- 
felerini tayin etmek önemlidir. 
Aralık imbisat derzler biribirin- 
den çok uzakta ise, blok çinde 
vukubulacak fazla kısalmalar blo- 
kun çatlamasına sebep olacaktır. 
Aksine ara mesafeler az ise 
hacim değişmeleri az olacağın- 
dan derzlerde enjeksiyona mü- 
sait (açılmalar olamayacaktır. 
Umumiyetle 15-20 m. aralıklar- 
la imbisat derzi teşkili uygun ol- 
maktadır. ` 

Yatay inşaat derzlerinde, biri- 
birini takibeden tabakalar arasın- 
da beton yüzleri temizlenmiş ve 
pürüzlendirilmişse, bir açılma 
olmayacaktır. Bureau. of Recla- 
mation bu temizleme ve pürüz- 
lendirme işleminde genellikle 
kullanılan basınçlı hava - su, ye- 
rine ıslak kum püskürtmeyi ter- 
cih etmektedir. Kum püskürtme- 
nin güç olduğu yerlerde, taze 
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beton yüzlerinin prizi geciktirici 
bir madde ile muamele edilmiş 
olması şartiyle, düşük  basing- 
h ( «^ 2,8 kg/om?) su jeti ile 
temizlemeye müsaade edilmek- 
tedir. . 5 


Düşsy ve eğilimli inşaat derz- 
leri hem “inşaatın kolaylaştırıl- 
ması hem de çatlakların azaltıl- 
ması maksadı ile tatbik edil- 


“mektedir. Bu inşaat derzlerinden 


beklenen faydaların elde edile- 
bilmesi için ilk kademe betonda 
hacim küçülmeleri tamamlandik- 
тап sonra ikinci kademe betonun 
dökülmesi gereklidir. 


SUHUNET KONTROLÜ 


Beton yapılarda — suhunet .ge- 
rilmeleri,. betonun elastik olma- 
yan özellikleri nedeniyle, yapı- 
nın maruz kaldığı bütün suhunet 
değişimlerinin etkilerini taşırlar. 
Bu sebeple beton yapının ge- 
çirdiği suhunet değişimlerinin 
bilinmesi çatlakların önlenmesi 
hususunda önemli bir noktadır. 
İdeal suhunet şartı, агі suhunet 
düşmelerini önleyecek ortamın 
hazırlanması ile temin edilebi- 
lecektir. Bunun için beton dökü- 
mü sırasında çevre Isısı, çimen- 
to hidratasyonu dolayısiyle yük- 
selecek ısı ile bir araya gelin- 
ce, beton için stabl bir ısı ha- 
sıl edecek derecede düşük ol- 
malıdır. Beton Kütle yapılarında 
suhunet değişimleri o dolayısiyle 
hasıl olacak çatlamaları önleme- 
ye matuf metotlar umumiyetle 
bu gayeye pratik olarak yaklaş- 
maya çalışırlar. Bunda başarı 


nisbeti iş yeri şartları, ekonomi 


ve projede kabul edilen gerilme 
şartlarına bağlıdır. 


Beton dökümü sırasında çevre 
ıgısının düşük olmasını temin — 
için döküm günün sıcak saatle- 
rinde veya yılın sıcak aylarında 
devam. ettirilmediği gibi, beton 
karışımının değişik metotlarla 
soğutulması suretiyle de çalışıl- 


.maktadır. Bu metotlardan başka 


nisbi nem miktarının az olduğu 
bölgelerde, agreganın depoda, 


buharlaşma “yardımıyla ` soğutul- 
ması veya, karışım suyunun bir 
kısmı yerine buz kullanılması da 
sik uygulanan üsullerdir Karı- 
şım. suyunun bir kısmı yerine 
Büz kullanıp karışım suyu sıcak- 
lığını 0C a yaklaştırmak ve ag- 
rega sıcaklığını değişik usuller- 
le 1,7 - 4,5”C ye düşürmek sure- 
tiyle tesirli ve tam bir suhunet 
kontrolu yapmak mümkündür. 
Çimento o Isısının düşürülmesi 
suretiyle beton — ısısını kontrol 
etmek başarılı olmamaktadır. Bu 
konuda yapılabilen tek şey ta- 
ze çimentonun nakliye ve depo- 
lama sırasında bir miktar soğu- 


masını” beklemek. olmaktadır. 

Bu usullerin kullanılması 
halinde beton döküm sıcaklığı 
genellikle 10C ın üzerine çık- 
mayacaktw. 10°С ın altında be- 
ton sıcaklıkları ancak yılın so- 
da elde edilebilmektedir. 

Bir beton kütle yapısı içindeki 
tipik suhunet değişimi şekil 1 
de gösterilmiştir. 

Çimento hidratasyon 15151 ne- 
deniyle, beton dökümünü müte- 
-akip hemen bir suhunet yüksel- 
məsi olacaktır. Bu yükselme bir 
tepe noktasına vardıktan sonra 
düşme başlayacaktır. Düşme nis- 
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beti beton kesitin kalınlığına, 
hava ile temas şartlarına, çi- 
meritonun hidratosyon 15151 nis- 
bet ve miktarına ve suni soğut- 
ma metotlarının kullanılıp kul- 
lanılmamış olmasına bağlı ola- 
caktır. Suni soğutma metotları- 
nın kullanılmadığı kütle betonla- 
rında azami sıcaklık 7-20 gün 
arasında meydana gelmekte ve 
suhunet bu noktadan  sta- 
bil suhunet haline bir kaç yıl 
içinde düşmektedir. İnce beton 
yapılarda veya suni soğutma me- 
todlarının kullanıldığı hallerde 
azami (sıcaklık 2 1/2 - 3 gün 
içinde meydana gelmekte ve. bu 


Kütle betonunda suhunet “değişimi 


(A) Sıcaklık yükselmesi (3) Tabii soğuma 
(B) Yaş | - (4) Suni soğuma 
(1) Yerleştirme ( 5) Stabl sıcaklık 
(2 ) Adiabatic 
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noktadan oldukça hızlı bir şekil- 
de düşmektedir. Dış hava ile te- 
mas şartlarına da bağlı olarak 
suni soğutma ile günlük ısı düş- 
mesi 0,3 - 0,5C olarak temin 
edilebilir. Soğuk hava sartla- 
rına maruz ince beton yapılar- 
da, günlük ısı düşmeleri 16 - 
2,26 olabilir. Böyle bir helin 
meydana gelmesi (o beklenirse, 
satıhların izolasyonu ilə aşırı 
ısı düşmeleri önlenebilir. 


Suni soğutma normal olarak 
üç peryot halinde uygulanır. İlk 
soğutma peryodunda döküm son- 
rası suhunet yükselmesinin as- 
gariye indirilmesine çalışılır. 
Betonun bir kış mevsimi geçir- 
mek suretiyle arzu edilen en- 
jeksiyon suhunetine tabi olarak 
gelebileceği beton ağırlık ve in- 


ce kemer barajlarda ilk soğut- 


ma peryodu dışında suni soğut- 
ma ihtiyacı olmayacaktır. Tabii 
olarak soğumanın .temin edile- 


mediği yerlerde ilk soğutma per- 


yodunu ara ve nihai soğutma 
peryotları izleyecektir. İmbisat 
derzlerinin enjeksiyonundan ön- 
ce elde edilmesi arzu edilen ısı 
şartları böylece- gerçekleştirile- 
cektir. 

Suni soğutma, beton tabakalar 
üzerine yerleştirilen beton içine 
gömülen borulardan soğuk su 
dolaştırılarak temin edilir. Suni 
soğutma sisteminin projelendiri!- 
mesi, çatlakların kontrolu yönün- 
den kabul edilebilecek maximum 
ve minimum sıcaklıklar ve mu- 
hit şartlarına bağlı olarak her 
yapı için özel bir çalışmayı ge- 
rektirecektir. 

Gömülü boruların boyu, ara- 
likları ve soğutma suyunun sıcak- 
lığı projelendirmenin ana unsur- 
larıdır. Boru çapı ve boru icin- 
den geçen su miktarının soğut- 
ma neticelerine tesirleri olaca: 
ğı mutlaktır, fakat diğer faktör- 
ler yanında daha az önemdedir- 
ler. 

İdeal soğutma, betonda soğu- 
ma sebebiyle meydana gelen ge- 
rilmelerin betonun çekme muka 
vemetini geçmeyecek şekilde 


ayarlanması suretiyle yapılabile- 
cektir. Betonun 3-4 hafta bo- 
yunca, günde 0,6% (TE) ısı düş- 
mesi husule gelecek tarzda so- 
'ğutulması beton çekme mukave- 
metins yakın gerilmeler meyda- 
na getirecektir. Bu sebeple ge- 
nellikle, 2 haftadan fazla ilk so- 
ğutma tatbik edilmemektedir. 
Havanın genellikle soğuk olduğu 
kış öncesi ve kış sonrası aylar- 
da 4-5 günlük bir soğutma ile 
yetinilmektedir. 

Diğer Tedbirler : 

Çatlakların büyük bir kısmı 
hava ile temas eden satıhlar bo- 
yunca meydana geldiklerine gö- 
re, satıhlar için özel tedbirlerin 
alınması o çatlakların meydana 
gelmesi ihtimalini azaltacaktır. 


Satha yakın olan betonun. nis- " 


beten düşük bir suhunetle priz 
yapması ve ilk günlerde bu su: 
huneti muhafaza etmesi temin 
edilebilirse satıhtakl çatlaklar 
asgari olacaktır. Bir başka deyiş- 
le, beton kütle içinde sıcaklık 
düşmeleri husule gelirken, sa- 
tihta çekme gerilmeleri azaltıl- 


mış veya basınç gerilmeleri . 


meydana gelmiş olacaktır. İzole 
edilmemiş ve devamlı su püs- 
kürtülmek suretiyle muamele 
edilmiş çelik kalıplar bu arzu 
edilen neticeyi meydana getir- 
mek için elverişlidir. Satıhtan 
kolayca ısı kaybını önleyen ah- 
şap kalıplar kullanılması halin- 
de satha yakın kısımlardaki be- 
ton ısısı ile beton kütlenin için- 
deki ısı birbirine yakın olacak- 
tır. Böylece, bu cins : kalıpların 
kullanılmaları halinde çelik ka- 
İrpların o kullanılması o suretiyle 
elde edilen fayda sağlanamaya- 
caktır. . 

Ahşap kalıpların veya izole 
edilmiş çelik kalıpların kullanıl 
maları halinde kitle betonlarının 
kalıplarının alınma zamanı çat- 
lakların o azaltılması yönünden 
önemlidir. Muhit sıcaklığının dü- 
şük olduğu dönemlerde kalıplar 
bir kaç gün yerinde bırakılırsa 
kalıba yakın betonun sıcaklığı 
nisbeten yüksek olacaktır. Bu 
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halde kalıplar alınınca bir termik 


 sok'a maruz kalan betonda çatla- 


ma meydana gelecektir. Bu se- 
beple “Kalıplar ya mümkün olan 
en erken zamanda alınmalı ve- 
ya muhit sıcaklığı ekstrem de- 
ğerlerde olmadığı ve beton kütle 
içinde ısının dengelenmiş oldu- 


ğu zamanda alınmalıdır. 


Kalıpların alınmasını takiben 
rötre dolayısiyle meydana gele- 
cek çatlamaların önlenmesi için 
gereği gibi kür (curing) yapıl- 
ması önem taşır. Su ile yapılan 
kür soğutma tesiri de yaptığı 
için kimyasal maddelerle yapı- 
landan daha faydalıdır. Su kürü 
ile, betonun muhit ile teması 
halindeki sıcaklık normal muhit 
sıcaklığına nazaran daha üni- 
form ve daha düşük olacaktır. 


Beton yapıların profelendiril- 
melerinde genellikle temelerin 
üniform özellikleri olduğu kabul 
edilir. Ayrıca temel kazılarının 
belirli geometrik şekillerde ya- 
pılacağı kabul edilir. Gerçekte 
bu kabulleri tamamen sağlamak 
şansı azdır. Fay hatları ve ezil- 
me zonları hafriyat sırasında göz- 
den kaçmış olabilirler, veya tes- 
bit edilen bu bozuk zonlar temiz- 
lenip betonla ^ doldurulacaktır. 
Bu çukurlukları veya fazla hafri- 
yat yapılan yerleri dolduran be- 
tonlar hacim iküçülmelerini te 
mamlamadan üzerlerine esas ya- 
рту: teşkil eden beton tabakalar 
rı döküldüğü takdirde hacim kü- 
çülmesini tamamlamamış beto- 
nun sınırları boyunca çatlamalar 
görülecektir. Dolgu betonunun 
devam eden hacim değişik. 
liği nedeniyle hasıl olan bu çat- 
laklara benzer çatlamalar temel- 
de ani meyil değişimlerinin mev. 
cut olduğu kesimlerde de görü- 
lecektir. - 

Beton kemer barajlarda kom- 
şu bloklar arasındaki seviye 
farklarını mümkün olduğu kadar 
az tutmanın, bütün yapı boyun- 
ca daha düzgün bir suhunet da- 
ğılımı elde edilmesi bakımından 
faydaları vardır. Bu üniform su- 
hunet dağılışı imbisat derzlerin- 


de üniform derz o aralıklarının 
meydana gelmesini sağlayacağı 
gibi aynı zamanda suhunet ge- 
rilmelerinin yapı boyunca üni- 
form bir şekilde dağılmasını te- 
min edecektir. 

Beton bloklar arasındaki sevi- 
ye farkları (kemer barailardaki 
kadar önemli olmamakla bera- 
ber) beton ağırlık barailarında 
da uzun blokların yan yüzleri bo- 
yunca hasıl olacak isi düşmele- 
rini asgariye indirmek, dolayısiy- 
le blok boyunca meydana gele- 
cek enine çatlamaları önlemek 
bakımından dikkate değer bir 
husustur, 

Beton blokların birbirine na- 
zaran yüksek seviye farkları ih- 
tiva etmeleri halinde temelde 
meydana gelecek oturmaların 
üniform olmayacağı da göz 
önünde bulundurulmalıdır. 

Bloklar arasındaki seviye fark- 
ları az olacak şekilde inşaatın 
devamından temin: edilecek bir 
başka fayda da inşaatın vadi ta- 
banından yukarıya doğru ünifom 
bir şekilde ilerlemesi, dolayısiy- 
le derzlerin enjeksiyonunun ba- 
raj gölünde su yükselmesinden 
önce (Bu yükselmeye) paralel 
olarak yapılabilme imkânının ha- 


sıl olmasıdır. Böylece bara] gö-. 


lünün doldurulmaya başlanması 
öne alınmış olacaktır. 

Bir veya birkaç blokun inşaatırı 
devamı sırasında devrivasyonun 
temin veya başka maksatlarla 
diğer bloklara nazaran çok al- 
çak seviyelerde bırakıldığı hal- 

ler olmaktadır. 

Böyle hallerde yüksek blokla 
rın uzun bir müddet soğuk hava 
şartlarına maruz kalması bu 
blokların alçak blok istikametin- 
de bir miktar eğilmesinə (deflec- 
tlon, tilting) sebep olacaktır, 
Bu eğilmeye sebep alçak blok 
tarafındaki yüzün diğer tarafta- 


ki yüze nazaran daha soğuk ol- 


ması sebebiyle meydana gelen 
suhunet farkıdır. Böyle bir hadi- 
senin meydana gelişi yüksek 
bloka bitişik diğer blokta beton 
dökümünün devamına da mani 


olacaktır. Zira yüksek bloka bi- 
tişik diğer blokta devam edecek 
betonlama, alçak bloka doğru 
bir miktar eğilmiş bulunan yük- 
sek blokun arkasından bir kama- 
lama evkisi yapacaktır. ` 

Sıcak: hava şartları başladı. 
ğında soğuk olan yüz ısınma- 
ya başlayacak ve böylece yük- 
sek iblok orijinal şeklini almaya 
çalışacaktır. Bu anda diğer taraf- 
taki dökümü devam etmiş blok 
üzerine yapacağı etki ile bu 
blokta yatay çatlamalar meyda- 
na getirecektir. 

Bloklar arasında şartnameler- 


de öngörülen seviye farkları, is 


programı, mahalli şartlar, işte 
beklenen güçlükler ve beklenen 
avantajlar arasındaki dengeden 
ortaya çıkacaktır. Bureau of Rec- 
lamation tatbikatında bitişik 
bloklar arasındaki 1,5 m. tabaka 
kalınlığı azami seviye farkı 7,5 
m., 2,3 m. tabaka kalınlığı için- 
se 9 m. olardk kabul edilmek- 
tedir. En düşük ve en yüksek 
seviyedeki bloklar arasındaki 


“fark ise 1,5 m. tabaka  kalinli- 


ğında 12 m., 2,3 m. tabaka ka- 
lınlığında ise 16 m. olarak sınır- 
landirilmaktadir. 

Baraj içerisindeki galeriler ve 
geniş boşlukların, mümkün oldu- 
ğu nisbette gerilmelerin düşük 
olduğu veya çatlamaların baraj 
stabilitesine etkili (o olmayacağı 
yerlere konulmasına gayret edil- 
melidir. Zira bu tip boşlukların 
köşelerinde gerilme yığılmaları 
meydana gelecektir. Bu tip boş- 
luklar dolayısiyle meydana gel- 
mesi muhtemel çatlakları ön- 
lemek gerektiği gibi bakım me- 
todları uygulanmalıdır. Bu boş- 
luklar veya açıklıklar dolayısiy- 
le meydana gelecek hava sir- 
külasyonunun önlenmesi için 
boşluk ve açıklıkların ağızların- 
dan geçici olarak tıkanması dü- 
şünülebilir. 

Beton dökümlerinin düzensiz 
bir şekilde yapıldığı yerlerde 
blokların üst yüzleri 2 haftadan 
daha fazla bir zaman hava şart- 


larına maruz kalırsa yatay in- 
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şaat derzleri yapının zayıf düz- 
lemleri haline gelecektir. Özel- 
likle bütün bir kış mevsimi so- 
ğuk hava şartlarına maruz kal- 
mış inşaat derzleri yatay с̧аї- 
lakların vukuu yönünden ehem- 
miyet arzeder. Bu tip yatay çat-. 
lakların önlenmesi için en etkili 
yol ibeton dökümü sırasında bir- 
birini takibeden tabakalar ara- 
sında mümkün olduğu kadar iyi 
bir bağlantı temin etmektir. 

İlk baharda beton dökümüne 
yeniden başlamadan yapılan be- 
ton sathı hazırlıklarına ilâveten, 
son birkaç tabaka içine yerleş- 
tirilmiş borular içerisinden sıcak 
su dolaştırılarak eski ^ betonun 
bir miktar ısıtılması da bu konu- 
da müsbet sonuçlar elde edilme- 
sinde yararlı olacaktır. Eski be- 
tonun bir miktar ısıtılması ile 
berâber yeni dökülen birkaç be- 
ton tabakasının kalınlıklarını 
azaltmak veya suni soğutma bo- 
rularının yatay mesafelerini art- 
tırarak daha etkili bir soğutma 
temin etmek suretiyle bu taba- 
kalarda ısının fazla yükselmesi- 
ne mani olmak yatay inşaat derz- 
leri boyunca meydana gelecek 
çatlakları büyük ölçüde önleye- 
cektir. 


ÇATLAKLARIN TAMİRİ 


Kütle betonlarında çatlakların 
tamiri çatlakları meydana geti- 
ren sebeplere ve bu çatlakların 
yapı üzerindeki tesirleri dikka 
te alınarak planlanmalıdır. Çat- 
lamalar yapının maruz kaldığı 
yükler dolayısiyle hasıl olmuş- 
sa bir tamire girişmeden, proje- 
lerin ve hesapların yeniden göz- . 
den geçirilmesi gereklidir. Bir 
çatlağın su geçirmez hale geti- 
rilmesi işlemine girişmeden çat- 
lağın temirattan sonra yeniden 
açılıp açılmayacağını araştırmak 
lâzımdır. Sadece rötre sebebiyle 
meydana gelen çatlaklar (yapı 
bir iki yıldır serviste ise) tamir- 
den sonra yeniden açılmayacak- 
tir. Buna mukabil, mevsimlik su- 
nunet değişikliklerinin sebep ol- 
duğu hacim değişmeleri nede- 
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niyle meydana gelen çatlaklar 
her yıl yeniden açılacaktır. Bu 
hallerde tamiratın fleksibl bir 
madde ile yapılması gerekir. 


Beton barailarda veya su ya- 
pılarının temel kayalarında mey- 
dana gelen çatlaklar portland 
çimentesu enjeksiyonu ile de 
önlenebilir. Kimyevi maddelerin 
enjeksiyonu da çeşitli hallerde 


tecrübe edilmektedir. İnce çat- ` 


lakların satıhtan bir miktar ge- 
nişletilip bilâhare harç ile dol- 
durulması tekrar çatlamanın 
beklenmediği hallerde tatbik 
edilebilen bir usuldür. 


En çok kullanılan bağlayıcı 
Epoxy - resin bağlayıcı maddesi- 


dir. Bunlar kullanılmadan hemen” 


önce birbirine (karıştırılan epoxy- 
resin - poly sulfide polymer ve 
uygun bir kür maddesinden iba- 
.rettirler. Genel olarak 2 tip ola- 
rak imâl edilirler. Tip 1 21° C ın 
üzerindeki, tip İl ise 10° C ara- 
sı suhunetlerde kullanılır. 


Epoxy bağlayıcılar çatlaklar 


içine yalnız veya mineral bir 


dolgu malzemesi ile birlikte ba- 
sınçlı olarak enjekte edilirler. 
Keza epoxy bağlayıcılar taze 


beton ile, sertleşmiş betonu bir- 
birine bağlamakta veya temiz ku- 


ru kum ile karıştırıp harç ola- 
rak da (kullanılmaktadır. 


Epoxy resin'in çekme ve ba- 
sirg- mukavemetleri yüksek, 
bağlayıcı özellikleri fazla olup 
rutubetten de çok az müteessir 
clurlar. Bu sebeple bir hidrolik 
yapıda meydana gelen çatlağı 
mukavemet ve sızdırmazlık yö- 
nünden emniyetle tamir için son 
derece elverişli olmaktadır. 


Epoxy enjekte edilmiş çatlak 
betonlar üzerinde yapılan labora- 
tuar tecrübeleri, (çatlak satıh- 
ları kuru olduğu sürece) fevka- 
lâde sonuçlar vermiştir. Bu tip 
enjeksiyon 0,15 mm. ye kadar 
çatlaklara kolayca nüfuz edebil- 
mektedir. І 


Böylece enjekte edilmiş çat- 
laklarda çekme mukavemeti, çat- 
lak civarındaki sağlam betonun 
çekme mukavemetinden daha 
yüksek olmaktadır. Yukarıda be- 
lirtildiği gibi enjeksiyon sırasın- 
da çatlakların kuru olması son 
derece önemlidir. Aksi halde is- 
lak şartlarda yapılan enieksi- 
yanda bu neticeleri temin . et- 
mek imkânı yoktur. 

Epoxy ve epoxy harcı tatbika- 
tr oldukça pahalı bir usul olma- 
sına rağmen tatbik kabiliyeti 
kolaylığı ve “elde edilen netice- 
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lerin üstünlüğü yönünden tercih 
edilmektedir. .. 

Epoxy harcı çok zayıf karışı- 
lar halinde yapılmış da ölsalar 
dik veya çok meyilli yerlerde 
kullanıldıkları takdirde çökelme- 
ye maruz kalacaklardır. Bu hale 
mani olmak için karışıma bir 
miktar ince asbest lifleri kat- 
mak faydalı olacaktır. 

Tamir edilecek satıhların eks- 
trem suhunet şartlarına maruz 
kalmaları halinde, kullanılacak 
epoxy harcının kum miktarı max- 
imum olmalıdır. | 

Epoxy resin'in genleşme kat- 
sayısı normal betona nazaran 
6 misli fazladır. Bu fazlalık aşırı 
suhunet değişimleri halinde ge- 
rilmeler meydana gelmesine se- 
bep olacaktır. Kumu fazla olan 
epoxy harçlarında genleşme kat- 
sayısı normal betona nazaran 
iki misli kadar fazladır. 


Epoxy harcinin  sertlesinceye 
kadar  (genellikle 16-24 saat 
arasında) 21 °С üzerinde mu- 
hafaza edilmesi gereklidir. Type 
1 epoxynin yer altı çalışmaların- 
da veya soğuk yapılarda kullanil- 
ması halinde sertleşmesi uzun 
zaman alacaktır. Sertleşmeyi 
çabuklaştırmak için 50° C altın- 
da ısı tatbikatı yapılabilir. i 


SU KALİTESİ VE İNSAN SAĞLIĞI 


Suyun kalitesini bozan kirleticilerden çoğu bugüne kadar tes. . 


bit edilemediğinden sağlığı tehdit eden bazı tehlikeler mevcuttur. 
Bu durum ise uluslararası işbirliğini gerektirmektedir. 


Suyun evcil (істе ve  kullan- 
ma), ticari endüstriyel veya rek- 
reasyonal (dinlenme) amaçlarla 
kullanılmasına göre "su kalitesi” 
birçok anlamı: haizdir. Ancak, 
toplum tüketiminde - kullanılan 


sular insanların sihhatını . boz-. 


mayacak kalitede olması şart- 
tır. İçmede ve besin maddeleri- 


nin hazırlanmasında kullanılan : 


sular hastalik yapan organiz- 
maları ve: zıt fizyolojik etkiler 
meydana: getiren mineral ve or- 
. ganik maddeleri ihtiva etmeme- 
lidir. Su kalitesi dinamik bir 
mefhumdur ve parametreleri ile 
limitleri ilmi alandaki birçok iler- 
lemelere ayak uyduran disiplinli 
bir yaklaşımı gerektirir. 

ABD'ndeki 1946 - 60 dönemi- 
ni kapsayan 15 yıllık suyla ge- 
çen hastalıklar gözden geçirildi- 
ğinde, 228 vak'ada 26000 kişinin 
hastalandığı görülür. Burada, be- 
lediyeler tarafından sağlanan 
sulardan yararlanan nüfusun % 
8'inin tasfiye. edilmemiş yeraltı 
suyu tükettiği ve hastalıkların 
% 32 "sinin bu grupta oluştuğu 
ve böylece dezenfekte edilme- 
den kullanılan yeraltı sularının 
köy, kasaba ve şehirlerde sağ- 
lık problemi yarattığı anlaşıl- 
mıştır, 


TARİHÇE ! 


1850'de Lemuel  Shattuck, 
“Massachusetts Sağlık Komis- 
yonu Raporunda değirmen ha- 
vuzları ile su birikintilerinin çev- 
resinde yaşayanların sağlığına 
etkidiğini öne sürmüştür. Bu, 
onun su ile hastalık arasında bir 
bağıntının mevcut olabileceğini 


. anladığını göstermektedir. Lond- 


ra'daki Broad- Street Well 
(Broad sokağı kuyusu) ^ kolera 


epidemisine dair Snow'un rapo- . 


ru bunu doğrulayan en iyi bir 
dökümandır. Bu kolera salgını- 


na ait Rosenau raporunun bir. 


bölümünde pissu ile hastalık 
arasındaki bağıntı şöyle izah 
edilmektedir. 


“1854'de Londra'da meydana 
gelen kolera epidemisinin · en 
şiddetli olduğu bölge Broad 
Street dolaylarıydı.” 


“Kaleranın şiddetle hüküm 
sürdüğü 17 haftada St. James 
Parish'de 700'den fazla ölüm 


olayı meydana geldi. John Snow. 


Broad Street kuyusu ve bu ku- 
yunun yakınından geçen ve pis- 
su kaçakları yapan kanalizasyo- 
nun salgınla bağıntısını incele- 
yen çök ayrıntılı bir araştırma 
çalışması yaparak enfeksiyonun 
Broad Street'deki evde meyda- 
na gelen kolera olayından ileri 


. geldiğini saptamıştır." 


Böylece kirli sularla su men- 
şeli hastalıklar arasındaki bağın- 
tını bulunması, birçok ülkede 


suyun uygun bir şekilde tasfiye- - 


si yoluyla kolera, tifo ve dizan- 
teri gibi enfeksiyonlar bertaraf 
edilebilmiştir. Bununla beraber, 
suya çeşitli .sanayi kollarından 


- girerek hastalık yapan organik , 


ve inorganik asıllı tesbiti çok 


güç olan birçok kimyasal madde : 


vardır. bunların insan sağlığı 
üzerindeki kısa ve uzun süreli 
etkileri hâlâ açıkça bilinmemek- 


tedir. 
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SULARDAKİ VİRÜSLER 


1946 - 1960 döneminde АВО”. 
nde sudan ileri gelen 23 infek- 


'siyöz hepatit (epidemik sarılık) 


olayı saptanmıştır. Bunun 9'u 
belediyelere ait su şebekelerin- 
den ileri gelmiştir. 1955 - 56'da- 
ki meşhur Yeni Delhi (Hindis- 
tan) epidemisinde 28.745 kişi 
hastalanmıştır. Bu ve 1944-45” 
de Pensilvanya (ABD)'da Tidal 
nehri üzerindeki 60.000 nüfuslu 
bir şehirde meydana gelen sal- 
gınlar,. belediye. şebekeleriyle 
sağlanan suların kullanılmasın- 
dan ileri gelmiştir. Bu epidemile- 
rin her ikisinde de suyun lâğtm- 
la kirlendiği iddia edilmişse de, 
müşterek enterik (barsaklara 
ait) bakteriyel hastalıklar gö- 
rülmemiştir. Son zamanlarda Bir- 
leşik Amerika'nın Worcester 
(Mass.) şehrinde Holy Cross 
futbol takımı oyuncuları arasın- 
da görülen infeksiyöz hepatite 
(epidemik veya viral sarılık) 
servis (abone) hattının çapraz 
bağlantı nedeniyle suyun kirlen- 
mesi sebep olmuştur. Bununla 
beraber, belediyeler tarafından 
temizlenmiş sulardan infeksiyöz 
hepatitin meydana gelme ihti- 
mali. yoktur. Eğer ham (temiz- 
lenmemiş) su kaynağı, mevcut 
arıtma işlemleriyle virüs konsan- 
trasyonu bulaşma seviyesinin al- 
tına düşürülemeyen evcil lâğım- 
la kirlenmişse hastalık patlama- 
ları meydana gelebilir. | 
Biri Edmonton (Kanada) ме 
ve diğeri Lincoln (Nebraska, 
ABD) "da olmak üzere sudan ile- 
ri gelen iki çocuk felci hastalı- 
ğı tesbit edilmiştir. Birincisinin, 


Edmonton şehri suyunun alın- 
dığı Nort Saskatchewan nehrine 
dökülen Devon şehri çökelmiş 
âğımının temizlenmesinde . kul- 
Janılan klorlama ekipmanının 
arızalanmasından ileri ^ geldiği 
zannedilmiştir. Lincoln'deki po- 
Tiomiyelit (çocuk felci) hasta- 
lığı ise, - su dairesindeki basinç 
kayıtlarında bulunmamasına rağ- 
men - su dağıtım sisteminin 
ters sifonaj yoluyla lağımla kir- 
lenmesine atfedilmistir. . Çocuk 
felci hastalığının . yayılmasında 
suyun vasita olduğuna dair ye- 
“terli bilgi bulunmadığindan, has- 
*alik epidemiyolojisi daha iyi 
anlaşılıncaya kadar bu hususta 
kesin bir hükme varılmamalıdır. 

ASCE (Amerikan İnşaat Mü- 
hendisleri Odası) nin bir ko- 
'mitesi tarafından hazırlanan son 
raporda bu hususta şöyle denil- 
mektedir. | 

“Su menşeli infeksiyöz hepa- 
tit (virütik sarılık) kayıtları, ha- 
lihazir tavsiye edilen su senitas- 
yonu uygulaması ve mevcut tas- 
fiye teknolojisi titizlikle tatbik 
edildiğinde tüm pratik amaçlar 
için yeterli bir koruma garanti- 
si verdiğini göstermektedir. İyi 
su senitasyonu uygulaması - 
arıtma randımanındaki herhangi 
bir düşme infektif (bulaştırıcı) 
virüslerin temiz suya karışması- 
ma sebep olacağından - su kay- 
mağının temizleme işlemine ağır 
bir yük yüklemiyecek şekilde 
kirlenmemesi demektir." 
© Bu, iyi bir yol gösterici tanım- 
dır; ancak özellikle bir nehirde- 
ki büyük bir beyaz su gibi bek- 
Tenmedik halerde, nehir su alma 
ağızlarına yakın yerel su topla- 
ma alanlarında sürüklenen kir- 
Teticiler kirlendiğinde, bu kura- 
lin gerçekleşmesi mümkün ol- 
mayabilir. VVilliams"da virüs 
kontrolu için su temizleme tek- 
nolojisinde gerekli hususların 
rijit bir şekilde uygulanması su- 
retiyle toplumun virüslere karşı 


.ri sağlık 


korunabileceği görüşündedir. 
Bununla beraber, en az onun ka- 
dar bir otorite olan ABD aske- 
müfettişi Dr. Luther 
L. Terru bu görüşü reddederek 
“Bazı virüslerin bugünkü su arıt- 
ma ve dezenfeksiyon işlemleri 
yoluyla giderilmesi ve su hatla- 
rına girmesinin önlenmesi hu- 
susunda hiçbir şekilde emin ola- 
mayız. Hepatit (sarılık) - buna 
bir örnektir” demektedir. Bu ko- 
nunun aydınlığa çıkması için 
birçok araştırma yapılması zo- 
runludur. 


SU KALİTESİ: O Bakteriyolojik 


Özellikler 


——————— 


Dışkı maddelerinde fazla mik- 
tarlarda mevcut oluşundan ötü- 
rü koliform organizmaları, dışkı 
ile kirlenmenin izlenmesinde 
patojenik organizmalardan daha 
kolay ve başarılı yaklaşım sağ- 
lar. Patojenik organizmaların 
araştırılması çok güç ve za- 
man alıcıdır; dışkıyla kirlenme- 
nin mevcut olduğu fakat bazı 
spesifik ^ patojenlerin olmadığı 
hallerde yararsız olabilir. Su 
hizmeti mesleğinde, suyun has- 
talik yapan (patojenik) mikro- 
organizmaları ihtiva edip etme- 
diğini tayin için yapılan koliform 
muayenesine güvenilir. Bu de- 
neyin sınırları olmasına rağmen, 
tifo, paratifo, kolera ve basilli 
dizanteriye sebep olan bakteri- 
lerin deneyde genellikle tıpkı 
koliform bakterileri gibi davran- 
dığı bir gerçektir. Bununla bera- 
ber, suyun arıtılması suretiyle 
koliform bakterilerin tamamı ber- 
taraf edilmesine rağmen bazı 
patojenik (organizmaların yok 
edilmemesi mümkündür. Bu ola- 
sılığa rağmen, arıtılmış sular- 
dan ileri gelen hastalık olayı ka- 
yıtları, koliform (muayenesinin 
suyun mikrobik güvenliği yö- 
nünden başarılı bir ölçü olduğu- 
nu göstermektedir. Su bakteri- 


( * ) Salmonella: Paratifo hastalığının etkeni olan mikrop, 
( **) Shigella: Basili dizanteri hastalığının etkeni olan bakteri 


4***) Coxsackie : 


Bornholm (plorödini) hastalığının etkeni olan virüs. 
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yolojisi alanında yeni gelişmeler 
görülmektedir; örneğin, dışkı 
streptokok (fecal streptococcus) 
üzerinde çalışılmakta ve dışkı 
koliformları ile kıyaslanmaktadır. 

ABD'ndeki belediye su sistem- 
leri hakkında bir çalışma yapan 
Lyon 8 milyon Amerikalı'nın be- 
lediye su sistemlerinden bakte- 
riyolojik bakımdan güvensiz su 
tükettiğini bildirmektedir. ABD”- 
nde içmesuları (bakteriyolojik 
standartlarında üniformluk olma- 
sına rağmen, eyaletlerden ço- - 
ğunda yüzme sularına dair deği- 
şik bakteriyolojik standartlar uy- 
gulanmaktadır. 


İÇME SULARINDAKİ NEMATOD- 


LAR 


1955'de Ohio nehrinden su 
sağlayan büyük .bir şehir su- 
yunda serbestçe yaşayan nema- 
todların oluştuğuna dair rapor, 
hızlı kum filtrasyonu kullanılan 
su sistemlerinde muhtemel bir 
sorunun mevcut olabileceğini 
açıklamıştır. ABD'ndeki 22 şeh- 
rin suyunda bulunan serbest ya- 
şayan nematodlara ait diğer bir 
etüdde yüzeysel (kaynaklardan 
sağlanan içme ve kullanma sula- 
rında nematodların genellikle 
bulunduğunu göstermiştir; sula- 
rın çağundaki nematodların 
ham (temizlenmemiş) sulardan 
geldiğine inanılmıştır. Nematod- 
lar sağlik yönünden önemli de- 
ğildir, yani insanlarda hastalık 
yapmazlar. Temizlenmiş sular- 
dan tecrit edilen ve damlalıklı 
filtreler (trickling filters) ile 
aktif camur tesisleri tahliye su- 
yunda bol miktarlarda bulunan 
Rhabditidae'nin iki türünün Sal 
monella (*) ve Shigella (** bak- 
terilerini ve Coxsackie (***) vi- 


“rüsünü sindirim yoluyla tükettik- 


leri saptanmıştır. Bununla bera- 
ber, normal şartlar altında, ne- 
matodların su tasfiye tesisinde 
ve su sistemleri yoluyla kirle- 
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tilen sularm içindeki patojenleri 
bir günde tüketmeleri şansı son 
derece azdır. 


SU KALİTESİ: Bazı İnorganik 
Kimyasal Maddelerin Mevcudi- 
yeti 


Winton ve Me Cabe on yıl 
esnasında meydana gelen kalp 
hastalıkları ile yumuşak su ara- 
sındaki bağıntıyı gözden geçi- 
rerek, bu alanda daha ileri bir 
araştırma yapılması için bazı 
yol gösterici talimatlar önermiş- 
lerdir. 

Sudaki civa sorununun gözden 
geçirilmesinden birkaç ülke kı- 
sa bir zamanda oluşan klinik be- 
lirtilerine. bağlı olarak civa için 
tolerans limitleri vazetmelerine: 
rağmen, civanın insan sağlığı 
üzerindeki genetik zararlar gibi 
uzun süreli ikinci derecede öl- 
dürücü etkilerinin bilinmediği an- 
laşılmaktadır. ABD'nin her tara- 
fından alınan 273 içmesuyu nü- 
muneleri üzerinde EPA Division 
of water Hygien's (EPA su Hij- 
yeni Şubesi) tarafından: yapılan 
analiz sonuçları herhangi bir sıh- 
hi tehlike olmadığını göstermiş- 
se de, denetimin devamı gerek- 
tiği işaret edilmiştir. 

ABD'nin birçok eyaletinde uy- 
gulanan içme sularının florlan- 
masının hiçbir zararlı yönü olma- 
dığı gibi, insan sağlığı üzerinde 
oldukça yararlı olduğu saptan- 
mış bulunmaktadır. 

Woodward, guatr ve içmesuyu 
arasındaki bağıntıyı gösteren 
verilerin çoğunun epidemiyolofik 
olduğunu ve epidemiyolofik ça- 
lışmaların sudaki hangi ele- 
manların önemli olduğunu tayin 


etmesi beklenmemesi gerekti- 
ğini belirtmiştir. ` 
içme sularındaki nitratların 


(NO; maksimum müsaade edi- 
len sınırları USPHS (ABD Halk 
Sağlığı Servisi) ve WHO (Dünya 
Sağlık Örgütü) tarafından. 45 
mg/l olarak saptanmışsa da, gü- 
venlik sınırları ^ hakkında hâlâ 
bir fikir birliğine erişilememiş- 
tir. Nitrat Konsantrasyonu 90 


mg/l kadar yüksek yerlerde, 
herhangi bir hastalık hali görül- 
memiştir. Diğer taraftan, 45 
mig/l'den az nitratlı su tüketen 
bölgelerde klinik hastalıklar gö- 
rülmüştür. Nitrat metemoglobi- 
nemyası veya nitratların büyük- 
ler ve süt çocuklarında zehirli 
etkileri olduğuna dair elde bu- 
günkü görüşü destekleyecek ye- 
terli ve kesin veriler mevcut 
değildir. Bu bakımdan ekonomik 
nitrat giderme işlemlerini ge- 
liştirmek ve daha önemlisi, da- 
ha fazla kirlenmeyi önlemek ge- 
reklidir. 


ORGANİK KİRLETİCİLER 


Muhtemelen içme ve kullan- 
ma sularına karışan yeni kirle- 
ticilerin çoğu organik bileşikler- 
dir. Bunlar insektisitler (haşa- 
rat öldürücüler), fenni gübreler, 
deterjanlar, otomotiv yakıtları, 
yağlar, boyalar ve birçok diğer 
endüstriyel ürünler olarak kulla- 
nilan kimyasal maddelerden su- 
ya 'karışır. Fizyolojik olarak za- 
rarlı olan organik maddelerin 


tanımı ve izlenmesi, su kalitesi 


kontrolunda yeni bir öncülüğü 
gerektirir. USPHS 
Sağlığı Servisi) ne göre, ABD” 
nin bazı büyük nehirlerindeki 
pestisid (salgınla savaş ilâcı) 
seviyeleri içmesuları için mü- 


saade edilen limitleri geçmez 
ve sağlık yönünden herhangi 
bir tehlike arzetmez; bununla 


beraber, bir nehirin bazı sığ 
yerlerinde taban çamurundaki 
konsantrasyon çok yüksek olabi- 
lir ve şayet bazı çamur örsele- 
nirse, nehir suyundaki pestisid 
seviyeleri tehlikeli oranlara çı- 
kabilir. Bugün, bu pestisidlerin 
birçoğunun uzun süreli etkileri 
bilinmemektedir. 

İngiltere'de 1954 yılında ya- 
yınlanan raporda, mevcut klinikal 
ve deneysel delillerin, sentetik 
deterjanların deriyi klâsik sabun- 
dan daha fazla tahriş etmediğini 
gösterdiği belirtilmektedir. 
VVoodvvard ve arkadaşları da bu- 
na benzer görüşe sahiptirler. 
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(ABD Halk ” 


SAĞLIKLA İLGİLİ ARAŞTIRMA 


İHTİYACI 


Lyon, çevresel korunma  ala- 
nında, özellikle fizyolojik ve. 
epidemiyolojik etkiler sahasında, 
araştırma çalışmalarının çok ye- 
tersiz kaldığını müşahede et- 
miştir. Lyon, ABD'nde 1968 de: 
su araştırması alanında tüketi- 
len 2 milyar liranın (144 milyon: 
dolar) 28 milyon lirası, (2 mil- 
yon dolar) sağlıkla ilgili araş- 
tırmalara harcandığını öne sür-. - 
mektedir. Su kalitesinin — sihhi 
etkileriyle ilgili araştırmalara hâ- 
lâ daha az para sarfedilmektedir.. 


ABD'nde, insanların . birçok: 
kirleticilere uzun. süreli düşük: 
seviyeli maruz kalmasının fiz-- 
yolojik sonuçlarına dalr gerçek-. 
ler tekrar tekrar dile getirilmek- 
tedir. | 


SONUÇ 


Kirli su ile su menşeli has- 
talıklar arasındaki anlamlı bağın-. 
tı tarih boyunca müşahade edil- 
mektedir. Su ve sağlık arasın-. 
daki diğer muhtemel. bağıntıları: 
saptanması için büyük insan top- 
luluklarının maruz kaldığı, en- 
düstriyel artıkların su mecrala-- 
rını kirletmesi yoluyla sulara: 
karışan, sağlığa zararlı çeşitli 
kirleticilerin ayrıca araştırılma- 
sında acil ihtiyaç vardır. Bu gi~ 
bi sanayi artık sularının etkile-. 
rini tayin ve tesbit etmek ve- 
imalâtçı sanayilere bu esasa gö-. 
re lisans vermek gereklidir. Bu: 
birçok ülkelerde endüstriyel ge-- 
lişmeyi yavaşlatabilirse de, in- 
san sağlığını korumak yönünden- 
buna katlanmak zorunludur.. 
WHO (Dünya Sağlık Örgütü) ve- 
Rockefeller Foundation (Вос-. 
kefeller Vakfı) gibi uluslarara-. 
sı kuruluşlar, eser elementlerin: 
(trace elements) . coğrafik, bes- . 
leyici ve diğer faktörlere bağlı 
olarak etkilerini saptamak üzere - 
dünya çapında dinamik program- - 
lar hazırlamalı ve destekleme:.- 
lidir. 
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Öteki, sayfalarda çevrisini okuyacağınız yazı her ay 13 dilde 29 milyon nüsha sa- 
tan Reader's Digest dergisinde yayınlanmıştır. Amerikalıların o kadar öğündüğü kara 
yolları şebekesi ile otomotiv endüstrisine adeta savaş açan yazar, eğitimci ve sosyal 
bilimci olup elli yıldanberi taşıma, şehircilk ve uygarlık konuları üzernde eserler ya- 
yınlamaktadır. 


Yazı ilk bakışta şaşırtıcı ve gerçeklere aykırı düşer gibi görünürse de biraz düşü- 
nünce doğru taraflarının çok olduğu anlaşılır. Yazarın değinmediği fakat tezini doğ- 
rulayan başka faktörler de vardır : Her ülkelerdeki petrol stoklarının azalması bu 
ülkeleri şimdiden ufak ve geri kalmış ülkelere muhtaç duruma düşürmektedir, Bu hal 
motorlu araçlarda bir kısıtlamayı er geç zorunlu kılacaktır. Demiryolu ve deniz yol 
larında akaryakıt kullanılsa bile, beher birim akaryakıtla yapılan ton kilometre veya 
yolcu kilometre özel arabalara hatta otobüslere göre çok yüksektir; Öte yandan tren- 
lerin, başka kaynaklardan sağlanan elektrikle işletilmesi gittikçe yaygın bir şekil al 
maktadır, Halbuki elektrikle işleyen arabalar henüz deneme ve fantezi safhasındadır. 
Trenleri ve gemileri kömürle işletmek olanağı da vârdır. 


Nükleer enerjiye gelince, bu tip yakıt ufukta görünmüş ise de henüz yaygın bir 
uygulamadan epeyce uzak bulunmaktadır, Ulaştırma alanında şimdilik denizaltilarda 
genişçe bir kullanma sahası bulmuş gibidir. 


| Yukarıda çizilmeye çalışılan kısa tabloda motorlu karayolu taşıt araçlarının ge. 
leceğinin sınırlı olacağı ister istemez kabul etmek gerekiyor, : 


Dünya nüfusu arttığına ve insamlar da, gezmeğe alıştığına, göre ekonominin “ye- 
rine geçme” kanunu gereğince demiryolu, denizyolu, nehir ve göl yollarının yeniden 
ele alınmasından başka çare yok gibidir. і 


, Yukariki gerçeklerin yazarı ilettiği sonuç yeni ve orijinal değildir. Japonya gibi 
ileri bir ülkede bundan on yıl kadar önce, saatte 250 km. giden Tokaido ekspresi ku- 
rulmuştu. Demiryolu ve deniz yolunun büyük miktarda insan ve yük taşıma niteliği 
tartışılamaz, Olsa olsa “kapıdan Kapıya teslim” ve sür'at bakımlarından sakıncaları 
söz konusudur, Kapıdan Kapıya teslimi demir ve deniz yoHarının kendi motorlu araç- 
larile yapmaları ve mükerrer indirme bindirmeler esnasında, itina göstermeleri sure- 
tile bir dereceye kadar gerçekleştirilebilir, 


Sürate gelince belli bir mesafeden sonra uçakların ve motorlu kara taşıtlarının 
üstünlüğü su götürmez, Ancak şehirler büyüdükçe hava alanları onlardan uzaklaş- 
makta, ve şehirle hava alanı arasında geçen süre uçak yolculuğu süresinin bazan bir 
kaç misline çıkarak bu faydayı ortadan kaldırmaktadır; Kara motorlu taşıtlarında ise 
oto parklar ve otobüs terminalleri şehirlere birer dert olmaya başlamıştır. 
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Motorlu kara taşıt araçlarının sürat üstünlüğüne gelince, yazar bunu en can alıcı 
noktadan vurmuş; insan hayatının sürata feda edildiğini haklı olarak ortaya koy- 
muştur. 


Bununla birlikte yazıda motorlu kara taşıt araçlarını tamamen kaldırmalı diye 
bir iddia yoktur. Esasen olamaz da. 


Konunun başka bir cephesi; demiryol ve denizyolları idarelerinin de gerek maddi 
gerek manevi bakımdan kendilerine bir çeki düzen vermeleri gereğidir. Bu idareleri 
unutulmuş durumda, bırakan uzun yılların, onlar üzerinde ihmal ve kayıtsızlık toz- 


ları biriktirmesi olağandır. Yurdumuzdaki gerçeklere gelince, çevirisi sunulan yazıya . 


paralel bir etüdün hazırlanmasında yarar vardır, Ulaştırma Bakanlığı ile Devlet De- 
miryolları ve Devlet Denizyolları ve Şilepçilik İşletmesinin değerli elemanları ulaşım 
sistemini böyle bir açıdan değerlendirecek durumdadırlar. Yurdumluzda, şimdilik ırmak 
ve kanal ulaşımı söz konusu değidir, Göl ulaşımı çok. sınırlı (Van gölü vb.) dır, An- 
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cak demiryolu ve denizyolu ile yük ve insan damını geliştirmede yapılacak gok 


geyler olsa gerektir. 


Otobüs ve kamyonların karşısına çıkıp onlarla rekabet edecek bu milli kuruluşla- 
rımızın silkinmesi gereği vardır. : 


Çünkü, akaryakıt bakımından dışarıya muhtaç Türkiye'mizde insan taşınmasının 


% 90 dan, 


yük taşınmasının €? 80 den fazlasının motorlu taşıtlarla yapıl- 


dığını yetkililerin basın ve radyoya beyanlarından öğreniyoruz, 


Sözün kısası bizim de ulaştırma sistemimiz yeniden düzenlenmek ve yurt gercek- . 
lerine uygun bir dengeye kavuşturulmak ister, 


Birleşik Amerika'da trenler 
gözden düşmeye başlayınca halk 
otobüslerin, kamyonların, uçak- 
ların ve özel arabaların demir- 
yolları tarafından görülen bütün 
hizmetleri, ondan daha iyi ya- 
pacağını gözü kapalı kabul etti. 
Ama korkunç sonuçlar şimdi 
şimdi alınmaya başladı : Tıkanan 
hava alanları, geciken inişler, sı- 
kışmış ekspres yolları taşmış 
park yerleri, zehirli ekzoz gazları 
ileride . karşılaşılacak çok daha 
ciddi durumların ilk tehlike işa- 
retleridir. | 

Bunları hiç kimse, karayolla- 
rındaki ölçüsüz gelişmenin kur- 
banı olan New Jersey'in valisi 


TARTIŞILMASI GEREKEN BİR KONU 


Tanınmış bir Sosyolog “Bu ulusun insani, etkili 
ve dengeli bir ulaştırma sistemi olması - için 


DEMİRYOLLARINI TEKRAR ELE ALMALIYIZ” diyor 


Willlam Cahill'm şu sözleri ka- 
dar iyi özetleyemez : “kendi ek- 
zozlarımızın gazları ile şaşkına 
döndük. Önümüzdeki ardımızdaki 
arabaların tamponlarına dayan- 


mış olarak milyonlarca verimsiz 


saat geçiriyoruz. Geciken taşıt- 
ları saatlerce bekliyoruz. Bunla- 
ra yeter demenin zamanı geldi.” 


Şimdi bizim yapacağımız şey 
değişik süratler ve farklı amaç- 
lar için çeşitli tahrik araçları kul- 
lanan bir ulaştırma sistemi kur - 
maktır. Bu çeşitli araçlar birbi- 
rinin rakibi değil, ortağı ve yar- 
dımcısı olacak; her biri en et- 
kili ve ekonomik şekilde kendine 


“düşen görevi yapacaktır. 


Dengeli bir ulaşım sistemi 
meydana getirmek, yeniden can- 
landırılacak veya kurulacak te- 
sisleri belirtmek için, şimdiye 
değin kaybettiklerimize bir göz 
atalım : 


1920 - 1940 yılları arasında Bir- 
leşik Amerika, dünya üzerinde 
çalışan en iyi yolcu trenlerine 
sahipti. Vaktinden önce terkedi- 
len elektrikli trenlerle : mahalli 
buharlı trenlerin yerini 20 lerde 
taksiler ve otobüsler almaya 
başlamıştı. Aynı dönem içinde 
ülke yüzeyine yayılan şehirler 
arası yollarla park şeritleri bir 
çok güzel manzaralı yerleri ve 
piknik alanlarını meydana çıkar- 
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.di. Yani ulaştırma sistemi mo- 
torlu arabalar sayesinde geliş- 
tirilmiş fakat denge bozulma- 
misti. 

Bunun yanında demiryolların- 
da da çeşitli ve esaslı teknolo- 
jik gelişmeler başlamıştı. Elek- 
trikli banliyö trenleri, sür'atli 
yük seferleri için dizelli lokomo- 
tifler ve pullman arabaları kadar 
rahat air- Condition'lu vagonlar 
hizmete konmuştu. Demiryolları 
İkinci Dünya Savaşı süresinde 
hizmetinin en yüksek noktasına 
erişti. 1944 de yük trafiği ton- 


mile olarak 1938 dekinin 2 1/2. 


mislini bulurken, yolcu - mile'i 
dört katına çıkmıştı. Bu sonuç- 
lar önceik dönemlere göre bir 
rekor olduğu gibi geri düzeyde- 
ki bir ulaşım sisteminin yapıla- 
bileceği şey değildi. 

Ulusal (o ulaştırma şebekesi, 
esas unsurunu demiryolların teş- 
kil ettiği ve öteki taşıtların ta- 
mamlayıcı rol oynadığı sürece 
dengede kaldı. .Demiryollarin 
yolcu taşımadaki bu esaslı du- 
rumu sarsılırca bütün sistemin 
dengesi bozuldu, Motorlu taşıt- 
larla hava taşıtları halktan rağ- 
bet görünce -demiryollarının in- 
san taşımağa hevesi azaldı. Bu 
durum karşısında demiryolu şe- 
bekesini millileştirmek varken 
devlet, onun ölümüne adeta göz 
yumdu ve vergi mükelleflerinin. 
cebinden geniş bir karayolu şe- 
bekesi kurarak özel ulaşımın em- 
rine verdi. 

En büyük darbe ise 1959 yılın- 
da Karayolları Ödenek Kanunun- 
dan geldi. Bu kanun  state'ler 
arasındaki ekspres yollarının in- 
şası için gereken ödeneğin % 90 
ının federal devletçe karşılanma- 
sını kabul ediyor: statelere 
% 10 unu sağlamak kalıyordu. 
Böyle bir yağma görülmemişti. 
Devlet Karayolları mühendisleri, 
müteahhitleri ve öteki. ilgililer, 
şehir ve bölge gelişmelerine ait 


sorunlar üzerinde hiç bir mesle- - 


ki bilgileri olmadan ulusal mu- 
kadderatımıza hâkim duruma: 
geldiler. Onların gözünde kara- 
yollarının amacı, yalnız motorlu 


trafiğin sür"atini ve hacmini art- 
tırmaktan ibaretti. Şehirlerin 
merkezi kısımlarını berbat etti- 
ler; tabiatı bozdular; kırsal böl- 
geleri gelişi güzel kullanmaya 
sundular ve değerli piknik yer- 
lerini eksoz gazlarile dolu tene- 
ke mahallelerine çevirdiler. 
Ulusal bir Karayolu Kanunu - 
nun amacı mevcut demiryolları- 
nı, iki katına çikarmak olmalı 
idi. Halbuki sadece motorlu ta- 
şıtlarda değil, bütün ulaştırma 
alanında sağlanan kazanç sanıl- 
dığından çok az oldu. Yani mo- 
dernize edilmiş bir kara yolu 


sistemi, motorlu araç endüstri- 


sine devlet kesesinden bir ba- 
ğış olmaktan ileri geçmedi. De- 
miryollarını öldürmek için bun- 
dan daha etkili bir, yol da bulu- 
namazdı. 

Demiryolu ulaştırmasının mo- 
torlu kara yolu araçlarına en üs- 
tün tarafı olan yolcuların hayatı- 
nı korumadaki önemine hiç: de- 


` ğinilmemişti. 1903 - 1957 arasın- 


da en fazlâ demir yol kazası olan 
dört yılda 1947 yolcu ölmüş 43- 
273 yolcu yaralanmıştı. 

1938 . 1941 yıllarını 
dörtyıl içinde ise 63 yılın orta- 
lamasına eşit olarak 252 kişi öl- 
müş, 10531 kişi yaralanmıştı. Sim 
di bu rakamları motorlu taşit ka- 
zalarının korkunç bilançosu ile 
karşılaştıralım. Bir yılda 54500 
den fazla ölü, iki milyon da yara- 
lı veya daimi sakat. Her iki çeşit 
ulaştırmada; yapılan mesafe 
cinsinden kryaslansa, bile şu 
sonuca varılıyor: 100.000 Mile 
(160 000 km) da araba kazaların- 
daki ölüm oranı, Demir yolların- 
dakinin tam 21 misli. 

Bir yılda karayolları üzerinde 
kaybedilen canların sayısını azalt- 
mak için ` köklü bir değişiklik 
gerekiyor ki bu da yolcuların git- 
tikçe artan bir kısmını yavaş git- 
seler bile trenlere veya onun 
gibi daha emniyetli araçlara 
bırakmaktır. Can kayıbını azalta- 
mak için, insanları mümkün ol- 
duğu kadar motorlu kara taşıtla- 
rından uzaklaştırmalı, yaya yol- 
ları, bisiklet yolları veya -yalnız 
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kapsayan 


atla geçilebilecek yollar yapma- 
lıdır. Ve toplumumuz iyi bir ta- 
til geçirmenin ve gezmenin ne 
olduğunu anlamak istiyorsa yük- 
sek sürat merakımızın yanında, 
eskiden olduğu gibi nehir, ka 
nal ve deniz ulaşımına rağbet 
etmelidir. Bereket versin ki bu 
günün aydın gençleri atla, bisik- 
letle dolaşmağa ve yaya gezme- . 
ğe daha çok heves ediyorlar. Bir 
çok kimseler, kısa mesafeler di- 
şında hava ulaşımındaki hızın 
demiryollarını altettiği kanısın- 
'dadirlar ve uçaklarla uzun mesa- 
‚ felerde rekabet edebilmek için 
demiryolların gerek alt yapı ge- 
rek müteharrik kısımlarının yenir. 
den düzenlenmesini öneriyorlar. 
Burada teşhis de yanlıştır, öne- 
rilen tedavi tarzı da. Çünkü, yal- 
“nız sür'ati odak olarak almakla, 
emniyetin de sür'at kadar önemli 
bulunduğu unutuluyor. Trenler 
Bostonla Washington arasında 
saatte 300 mile (480 km) hızla 
giderse, bugün demiryolların 
bulunduğu duruma uçaklar dü- 
şecektir. Halbuki bize gerekli 
olan şudur: Tek tip ulaşım şekli 
üzerinde durmamalı, . yalnızca 
sür'at faktörüne bağlı kalınma- 
malı: dengeli bir sisteme gidil- 
melidir. . 

Yani sür'atin yanında başka 
faktörler de hesaba katılmalıdır. 
Kolaylık, rahatlık, emniyet, mini- 
mum arazi kaybı, minimum ener- 
ji sarfı sür"atten ve maddi ka- 
zançtan çok daha önemli olsa 
gerektir. Bu esastan hareket edi- 
lirse, Demiryollarının rasyonel 
bir ulaştırma politikasında te- 
mel teşkil etmesi zorunluğu 
meydana çıkar. | 

Ulusal, bölgesel ve yersel 

. dengeli bir ulaştırma şebekesi- 
ne yeniden kavuşmak için neler 
yapılmalıdır? Şunlar yapılmalı : 

1 — Şehir civarları konut yap- 
mak için yüksek binalarla dol- 
madan, tarım alanları beton yı- 
ğınlarile örtülmeden karayolları 
yapımını paydos etmeli ve ka- 
rayolu yapımına ayrılan federal 
kaynakları demiryollarına çevir- 
melidir. 


2 — Yakın hedef yolcu tren- 
lerini en azından 1950 lerdeki 
düzeye getirmek olmalıdır. Bu- 
nun için de yeniden düzenlen- 
miş, bagaj için geniş yerleri bu- 
lunan, iki üç vagonlu tren se- 
ferlerine yönelmeli; kamu gelir- 
lerini yalnız yeni hatlara ve yeni 
müteharrik aksama değil ihmal 
edilmiş mevcut tesis ve araçla- 
ra da harcamalı; bu arada yeni 
bir demiryol personeli ekibi ye- 
tiştirmeli, Demiryolların tekrar 
eski mevkini ve rağbeti bulma- 
sı için o amaca uygun bir hiz- 
met anlayışı canlandırılmalıdır. 


3 — Büyük kamyonları ve en 
az onların boyundaki römark- 
larını kaldırmak gerektir. Bunla- 
rın işini demiryolları görmeli; 
demiryolun ulaşamadığı yerlere 
daha ufak kamyonlar işletilmeli- 
dir. Bu aynı zamanda motorlu 
araçlarla gezintinin rahat ve em- 
niyetli olması bakımından da bir 
zorunluluktur. 


* Fevkalâde hareketli ve pratik 
Ж Günde 40m: Beton 
X 250 Litrelik kazan | T 


ЖҰ Bir sene garantili —— |> 


MAMULLERİMİZ: Betonyerler, sesli ve sessiz dam vinçleri, 
Benzinli Lo MR Vibratór, Kovalı ve Bantlı Elavatórler. 


MUTAFÇILAR Кон. Sti. 


İNŞAAT ve KALDIRMA MAKİNALARI FABRİKASI 


4 — Uzun mesafe gidip gel- 
meler ve memleketi bir baştan 
öbür başa katetme gibi mo- 
torlu araçlarla gereksiz yolcu- 
luklar azaltılırsa o seferlerin se- 
bep olduğu feci 'kazalar da hiç 
değilse, sınırlanabilir. · Bu da 
trenleri daha konforlu, emniyet- 
li ve uzun yolculukların yorgun- 
luğunu azaltacak hale getirmek- 
le gerçekleştirilir. 


5 — Su yolları üzerinde yolcu 
ve yük taşınması yeniden can- 
landırılmalıdır. Birleşik Amerika 
ahalisinin % 50 den fazlası kı- 
yıya 50 mile (80 ikm) dan daha 
yakında oturmakta, daha büyük 
bir yüzdesi ise üzerinde . gemi 
işleyebilen ırmak, kanal ve göl- 
lerin çevresinde yaşamaktadır. 
Federal devlet, her cinsten tek- 
nelerin yapımını teşvik eylemeli; 
bunların gerek ağır yük taşıma- 
da gerekse tatil gezilerinde da- 
ha yararlı olduğu meydana çık- 
malıdır. 


İNŞAAT MAKİNALARINDA MÜHENDİS KALİTESİ 


Ж Hareketli ve sağlam yapı 
X Günde 80 v: Beton 

Mx. 350 Litrelik kazan 

% Bir sene garantili 


Keresteciler sitesi Çaycılar Sok.No.20 


el.: 234973 İSTANBUL 
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6 — En iyi gezme dolaşma 
aracı insan ayağıdır. Ayaklarına 
güvenen yayalar ne yakıt ister- 
ler, ne de park yeri. Şehirlerde- 
ki yoğunluğun en etkili çarelerin- 
den biri yaya yolları ve gezinti 
yerleri olup yürüyen kaldırımlar 
veya benzeri otomatik araçlar 
değildir. Şehir planlamasında en 
isabetli hareketlerden biri, kişi- 
ye lüzumlu olan maddeleri yaya 
gidip gelme suretile sağlama - 
olanağını gerçekleştiren çözüm- 
lerdir. 

Şurası da bir gerçektir ki çe- 
şitli ve etkili ulaşım sistemini 
kurmak ve işletmek için demir- 
yallarını tekrar canlandırmaktan 
başka yapacak şeyler de vardır. 
Ama bu günkü taşıma, ulaştır- 
ma, şehirleşme ve tatil geçirme 
sorunlarının çözümüne yeni bir 
anlayış getiren çarelerden biri 
de budur. 


- Yazan : Lewis Mumford 


Çeviren : Remzi BULDAM 


Demirkapı - Topçular 


(Mühendislik - 81) 


TÜRKİYE MÜHENDİSLİK HABERLERİ / 191; MART 


BAĞ - KUR UYGULAMASI İLE İLGİLİ AÇIKLAMA 


I — BAĞ-KUR KAPSAMI 


1 — 1479 sayılı BAĞ - KUR Kanunu'nun 24 üncü maddesi gereğince bir kim. 
senin bu kanun kapsamına girerek sigortalı olabilmesi için; 


a) 506 Sayılı Kanun hükmüne göre, Sosyal Sigortalar Kanununa tabi olarak si- 
gortalı bir işte çalışmaması, 

b) Herhangi bir işverene hizmet akdi ile bağlı olmaksızın kendi adına ve hesa- 
bına çalışması, 

су Kanunla kurulu meslek “kuruluşuna yazılı olması (Esnaf ve Sanatkârlar Der. 
neği, Ticaret Odası, Sanayi Odası, Ticaret ve Sanayi Odası, Ticaret Borsası, Mimar, 
Mühendis, Tabip, Veteriner ve Eczacı Odaları, Sigorta Eksperleri Cemiyeti gibi..) ge- 
rekmektedir, 


Cemiyetler Kanununa ve Sendikalar Kanununa göre kurulup girme zorunluğu 
bulunmayan dernek, sendika ve benzeri kuruluşlara üye olanlar BAĞ . KUR Kanunu 
kapsamına girmemektedir, Keza bağımsız olarak kendi adına ve hesabına çalışan 
kimseler kanunla kurulu meslek kuruluşlarından birine Zorunlu oldukları halde ka. 
yıtlı değilseler, girmeleri gereken meslek kuruluşlarına kayıtlarını тары BAG. 
KUR'a girmek zorundadırlar, 


Kollektif Şirket ortakları, Adi Komandit Sirketlerin komindite ve komanditer 
ortakları, Limited Şirket ortakları, sermayesi paylara bölünmüş komandit şirketlerin 
komandite ortakları meslek kuruluşlarına kayıtlarını yaptırmış olmaları şartıyla, 
BAĞ - KUR Kanunu kapsamına girerler. Anonim ve kooperatif şirket ortakları BAĞ - 
KUR'a giremezler, 


Herhangi bir meslek kuruluşuna yazılması zorunlu olmayanlar, Sosyal Sigorta. 
lara tâbi bir işte çalışanlar, Kanunla kurulu emekli sandıklarına kesenek ödemekte olan. 
lar, tarım işi yapanlar, yabancı uyruklular hakkında bu kanun hükümleri uygulan- 
mamaktadır. 


Bir işverene hizmet akti Пе bağlı olmaksızın kendi adına ve hesabına çalışan ve 
meslek kuruluşlarına kayıtlı olanlar, aynı zamanda 1.10.1972 den önce Sosyal Sigor- 
talar Kanununa tabi bir işte çalışıyorlarsa veya 506 sayılı Sosyal Sigortalar Kanunu- 
nun 85. veya 86. maddelerine istinaden isteğe bağlı sigortaya veya, topluluk sigorta- 
sına girmiş ve prim demeye başlamış bulunuyorlarsa bu sigortalılıklarını devam et. 
tirdikleri sürece BAG. KUR”a giremezler, 


Sosyal Sigortalar Kurumundaki sigortalılıklarını bıraktıkları takdirde BAĞ - 
KUR'a kayıt olmak zorundadırlar, 


Ancak, BAĞ - KUR Kanunu kapsamına girenlerin, bağımsız çalışmalarını ve 
meslek kuruluşlarındaki kayıtlarını devam ettirdikleri müddetçe, Sosyal Sigortalar 
Kurumuna tabi sigortali olmalari veya isteğe bağlı ya da topluluk sigortasına tabi 
sigortalı olmaları mümkün değildir. BAĞ - KUR açısından bu kayıtlar geçerli sa. 
yılmaz ve bü gibilerin BAĞ - KUR'a girmeleri BAĞ - KUR'dan sigortalılıklarını de- 
vam ettirmeleri zorunludur, 
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Yurt dışındakiler : 


, o Türkiye ile Sosyal Güvenlik Sözleşmesi mevcut dış ülkelerde sigortalı işçi olarak 
çalışanlar, 1479 Sayılı Kanunun 24 üncü maddesinin (b) bendi gereğince, BAĞ 
KUR Kanunu kapsamı dışında bulunmaktadırlar. 


“Türkiye'de kendi nam ve hesabına çalışması devam eden ve meslek kuruluşlarına 
kayıtlı üyelerin yabancı ülkelerde çalışmamaları yahut bağımsız olarak çalışmaları 
halinde, 1479 sayılı Kanunun 24 üncü maddesindeki kendi nam ve hesabına çalışma. 
nın bilfiil devamlı olarak işyerinde bulunma anlamına gelmediğinden bu gibi kimse- 
ler BAĞ - KUR Kanunu kapsamına girmektedirler, 


Türkiye'de bir mesleki kuruluşa kayıtlı olmakla beraber bir mesleki faaliyeti ol- 
mayanlardan yabancı ülkelerde bağımsız olarak çalışanlar ile yabancı ülkenin ka- 
nunlarına göre kurulu mesleki kuruluşlara kayıtlı olan ve o ülkede bağımsız olarak 
çalışanlar, 1479 sayılı Kanunun 24 üncü maddesinin aradığı sigortalılık niteliklerini 
haiz olmadıklarından, BAĞ - KUR Kanunu kapsamı dışında bulunmaktadırlar, 


Diğer taraftan, Türkiye'de bağımsız çalışmaları devam etmekle beraber, bulun. 
duğu ülkede sigortalı olarak çalışanların, bu hususu bağlı oldukları mahalli konso- 
losluktan alacakları resmi bir belge ile tevsik etmeleri gerekmektedir, 


Askerler : 


1479 sayıl kanunun 24 üncü maddesinin aradığı sigortalılık niteliklerini haiz 
bağımsız çalışanlar ile kanunda tadat edilen şirket ortakları, askerlik görevlerini er 
veya yedeksubay öğrenci olarak ifa ederlerken işyerleri faaliyetlerinin üçüncü ki- 
şilerle devam ettirilmesi ve meslek kuruluşlarındaki kayıtlarının da, silinmemesi ha. 
linde “kendi ad ve hesabına çalışma” nın mutlak surette işinin başında bulunmayı 
ve bizzat çalışmayı zorunlu kılmadığı cihetle, bu durumdakilerin BAĞ-KUR”a 
tabi sigortalılılklarının devam etmesi; askerlik görevlerini yedek subay olarak ya. 
panların da yedeksubaylıkta bulundukları sürece 5484 sayılı kanun gereğince Т. C. 
Emekli Sandığına kesenek ödemekte olduklarindan, 1479 sayılı Kanunun 24 üncü 
maddesinin (ib) bendi gereğince Kanun kapsamı dışında bulunmaları gerekmekte- 
dir. : 


Küçükler : 


18 yaşından küçük olmakla beraber 507 Sayılı Kanuna göre kurulmuş bulunan 
derneklere kayıtlı olarak çalışan esnaf ve sanatkârlar. ile, tacir ve sanayici sıfatını 
haiz ve mesleki kuruluşlara kayıtlı 18 yaşından küçükler ve kanunda gösterilen gir- 
ketlerin küçük ortakları 1479 Sayılı Kanun kapsamına girerek sigortalı olacak. 
lardır, 


Tutüklular : 


1479 Sayılı Kanunun 24 üncü maddesi kapsamına giren kişilerin tutukluluk hal 
lerinde dahi, işlerini terketmedikleri ve meslek kuruluşlarındaki kayıtları silinme- 
diği müddetçe sigortalılık durumlarının devam etmesi gerekmektedir. 


Yabancı ülkeden yashhk ve malüllük aylığı alanlar : 


506 Sayılı Sosyal Sigortalar ve 5434 Sayılı T. C. Emekli Sandığı kanunları ile 
ilgili olarak 'Türkiye ile sosyal güvenlik sözleşmesi yapılan yabancı ülkelerden yaş- 
hlk ve malüllük aylığı alanlar hakkında, BAĞ - KUR kanunu hükümleri uygulan. 
mayacaktır. 

"(Türkiye ile sosyal. güvenlik sözleşmesi yapılmış bulunan ülkeler : İngiltere, AL 
manya, Hollanda, Belçika, Avusturya, İsviçre, Fransa, Danimarka). 


1479 Sayılı Kanunun 24 üncü maddesi kapsamına, giren ve Türkiye ile sosyal 
güvenlik sözleşmesi yapılmamış olan yabancı ülkelerden yaşlılık ve malüllük aylığı 
alanlar BAĞ - KUR'a tabi sigortalı olacaklardır. 
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S.. S, К. ile ilişkili olanlar : 


506 Sayılı Sosyal Sigortalar Kanununa göre yaşlılık aylığından yararlanma şart- 
larından birini haiz olmakla beraber diğerini prim ödemeksizin bekleyen veya Sosyal 
Sigortalar Kurumuna yaşlılık aylığı bağlanması için dilekçe ile başvurmuş olan. 
meslek kuruluşuna Kayıtlı bağımsız çalışanlar BAĞ-KUR'a tabi sigortalı: olacaklar- 
dır. І 


Odalara kayıt : 


2 — Ticaret siciline kayıtlı olmakla beraber Ticaret Odasına, Sanayi Odasına, 
Ticaret ve Sanayi Odası'na kayıtlı olmayan tacir BAĞ. KUR”a giremez, Ancak 5590 
-Sayılı Kanun gereğince bu gibi kimseler anılan odalara girme Zorunluğunda olduk. 
larından bu odalara kayıt olarak BAĞ - KUR kanunu kapsamına girmeleri mümkün 
ve zorunlu bulunmaktadır. 


Derneklere kayıt : 


3 — Kendi adma ve hesabına çalışan Esnaf ve Sanatkârlar, 507 Sayılı Kanunun 
5. maddesi gereğince Derneğe veya, ajanlığa girme zorunluğunda : bulunduklarından 
derneğe Kayıtlı olmayan esnaf ve sahatkârların bir derneğe kayıt olarak BAĞ- 
KUR”a girmeleri zorunludur, Bulunduğu mahalde kendi meslekleri ile ilgili bir der. 
neğin bulunmaması halinde bu gibilerin meslekleri ile en yakın ilgisi olan bir der. 
neğe girmeleri, yahut da dernek ve ajanlık kurmaları, bunun içinde İl Esnaf ve Sa- 
natkârları Dernekleri Birliği ile temas sağlamaları gerekmektedir. 


Kuruma Başvurma Süresi : 


4 -1.10.1972 tarihinden itibaren BAĞ-KUR Kanunu'nun bütün yurtta uygu- 
lanmasına başlanıldığından, Kanunun 24. maddesi kapsamına giren ve 1.10.1972 
tarihinden önce meslek kuruluşlarına kaydolarak çalışmaya başlamış olan- 
lar en geç 31.12.1972 tanihine kadar yazılı olduğu meslek kuruluşuna müracaatla ora- 
dan alacakları BAĞ.KUR'a giriş bildirgesini daktilo ile doldurarak imzalayacaklar 
ve onaylatarak Genel Müdürlüğümüze intikâl ettirilmesini teminen ilgili meslek 
kuruluşlarına tevdi edeceklerdir. 1.10.1972 tarihinden sonra Kanun kapsamına gi- 
ren ve meslek kuruluşuna kayıt olan kimselerde aynı işlemi en geç üç ay içinde 
yapmak Zorundadır, | 


Yaşlılık ve Malüllük Aylığı Alanlar : 


5 — Türkiye Cumhuriyeti Emekli Sandığından, Sosyal Sigortalar Kurumundan, 
506 Sayılı Sosyal Sigortalar Kanunu'nun. geçici 20. maddesinde belirtilen Emekli 
Sandıklarından yaşlılık (Emeklilik) ve malüllük aylığı alan (Dul ve yetim aylığı 
` alanlar ile 1005 sayılı Kanuna göre Şeref aylığı ve 506 sayılı kanuna göre sürekli iş 
göremezlik geliri alanlar hariç) kimseler Yönetim Kurulunun 19.10.1972 tarih ve 
35/102 sayılı kararına göre BAĞ - KUR/a giremiyeceklerdir. 


Özel Sigortaya Prim Ödeyenler : 


в — Bağımsız çalışmaları nedeni ile herhangi bir meslek kuruluşuna kayıtlı olan 
üyelerden “Başak Sigorta, Tam Sigorta, Güven Sigorta, Doğan Sigorta” v.b. özel 
sigontalara prim ödemekte olanlar BAG. KUR”a gireceklerdir. Buradaki sigortalı 
lik süresinin BAG. KUR'daki sigortalılıkları ile birleşmesi söz konusu değildir. 


7 — Tasfiye halindeki şirket ortakları'da BAĞ.KUR'a girmek zorundadır. Ta- 
cirlik sıfatı şirketin tamamen tasfiyesine kadar devam edeceğinden, tasfiye işlemi 
son bulunup şirket tamamen tasfiye edildikten sonra durum BAĞ-KUR'a bildiril. 
diğinde bu sigortalıların prim ödeme mükellefiyetleri yeniden BAĞ.KUR'a tabi 
bir işte çalışmaya başladıkları tarihe kadar durdurulur, Ancak, yeniden çalışmaya 
başlamadan ölüm, malullük ve yaş haddinin dolması hallerinde ödedikleri prim 
müddetine göre sigorta yardımı veya toptan ödeme yapılır. 
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8 — Kendi nam ve hesabına çalışmasına son verenlerin Kurumumuzdaki kayıt. 
larının silinebilmesi için, meslek kuruluşlarındaki kayıtlarının da silinmesi ve ka- 
yıtlarının silindiği hususunun meslek kuruluşlarınca SD - Tes/ -Form No: 36 ile 
Kurumumuza intikal ettirilmesi gerektiğinden bu konudaki müracaatların BAĞ- 
KUR'a giriş bildirgesi doldurulan ve üyesi bulunulan meslek kuruluşuna yapılması 
gerekmektedir, 


II — BASAMAK DEĞİŞTİRME VE PRİMLERİN ÖDENMESİ, CEZAİ HÜKÜM- 
LER 


9 — Sigortalı, seçtiği basamakta 2 tam yıl prim ödemedikçe ve sırası dışında 
basamak değiştiremez. Basamak değiştirme isteği Kurum'a yazı ile bildirilir. Bu 
yazılı talebi takip eden ay başından itibaren sigortalı, seçtiği basamak üzerinden 
primlerini öder.. Sigortalı dilediği müddetçe prim basamağını değiştirmeyebilir. 


Geçmiş on yıllık hizmetini tevsik eden kimseler ilk girişte, 1 ilâ 8, basamak- 
lardan dilediğini seçmekte serbesttir, Ancak 8. basamaktan fazlasını seçemezler, 8. 
basamağı seçenler de her ki yılda bir basamak yükseltebilirler, . 

710 — Prim ödeme basamağı, Çalışma Bakanlığı'nın 29.8.1972 tarihli 1 numara, 
lı genelgesinin 4. maddesi gereğince, giriş bildirgesinde ilgili bölüme yazıldığı tak- 
dirde, bildirgenin verilme süresi olan üç ay içinde seçilebilmektedir. 

“11 — Primler, ilgili dönemi takibeden ayın sonuna kadar (1972 Ekim - Aralık 
dönemi 31.1.1972”e kadar) T, Halk Bankası T. Vakıflar Bankasının herhangi. bir şu- 
besine veya posta çeki ile P. T. T. ye herhangi bir havale ücreti ödemeksizin adı, 
soyadı ilgili dönemi ve Bağ numarası yazılmak suretiyle ödenecektir, Primlerin öden- 
mesi için BAĞ-KUR'dan herhangi bir yazı beklenmiyecektir. Primlerin bu şekilde 
ödenmesinden sonra BAĞ-KUR'dan bunların alındığına dair cevap beklenilmesine 
ve primlerin yatırıldığı hususunda BAĞ.KUR'a bilgi verilmesine lüzum olmayıp, 
bu ödemeler ile ilgili makbuzların saklanması kâfidir. İlk girişte bir defaya mah- 
sus olarak, bildirilen basamağın % 25 oranında giriş keseneği de ödenecektir basa- 
mak - yükselmelerinde, eski basamakla yükselinen yeni basamak arasındaki fark 
her yükselişte bir defaya mahsus olmak üzere ödenecektir, 

12 — BAĞ-KUR Kanunu kapsamına girenler, çalışmaya başladıkları tarihten 
itibaren en geç üç ay içinde kurum'a baş vurarak kayıt ve tescillerini yaptırmamaları 
halinde 200 liradan 5000 liraya kadar hafif para cezasına, çarptırılır. Tekerrürü ha- 
linde hükmjolunacak para cezası, birinci defasında, 1000 liradan, ikinci defasında ise 
1500 liradan aşağı olamaz. 

Prim borçlarını zamanında, ödemeyenlerle kayıtlarını yaptırmayanlar hakkında 
Kurumumuzca yapılacak müracaat üzerine bağlı (bulundukları meslek kuruluşlarınca 
bir aya Kadar disiplin cezası niteliğinde meslekten men cezası verilir. Tekerrürü 
halinde verilecek meslekten men cezası bir aydan az olamaz. 


IM — HİZMETLERİN BİRLEŞTİRİLMESİ 


13 — BAĞ-KUR Kanunu'nun 59. maddesinde, 506 sayılı Sosyal Sigortalar ka. 
nunu ile 506 sayılı Kanunun geçici 20. maddesinde belirtilen emekli sandıkları ile 
Kanunla kurulu diğer emekli sandıkları mevzuatına tabi çeşitli işlerde çalışmış olan- 
larin, bu işlerde geçen hizmet süreleri ile bu Kanuna tabi hizmetlerin 228 sayılı Kanun 
ve bu Kanunu tadil eden 1214 sayılı Kanun esaslarına göre birleştirileceği belir- 
tildiğinden bahse konu işlerde çalışanların bütün hizmetleri, 1479 sayılı Kanun kap- 
samına girmeleri halinde BAĞ. KUR'da geçmiş gibi kabul edilmektedir. Bu durum- 
da olanlar, (Kanunun geçici 2. maddesinden faydalananlar hariç) bütün UE 
lar gibi diledikleri prim basamaklarını seçmekte serbesttirler, 


Ancak, Emekli Sandığı'ndaki hizmetler zaman aşımına uğramış veya kesenek 
iadesi yapılmış ise BAĞ.KUR'a girdikten sonra ilgili sandık mevzuatına göre ihya 
edilmedikçe bir hizmet birleştirilmesi yapılamaz, Bu durumda olanların hizmetleri- 
ni ihya için BAĞ-KUR'a değil Türkiye Cumhuriyeti Emekli Sandığı'na müracaat 
etmeleri gerekmektedir. | 
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: Sigortalının belgelenen 10 yıllık hizmetleri Türkiye Cumhuriyeti Emekli San. 
dığrnda, Sosyal Sigortalar Kurumunda ve kanunla kurulu diğer emekli sandıkla- 
rında geçen hizmetleriyle birleşmeyecektir, .. . 

14 — BAĞ-KUR Sigortalılarının yabancı memleketlerde geçen sigortalı hizmet- 
lerinin BAĞ - KUR'daki hizmetleri ile birleşebilmesi için. Çalışma Bakanlığı ile ilgili 
yabancı devletler arasında Sosyal Güvenik Sözleşmesi: yapılmasına ilişkin . çalışma. 
lar devam etmektedir, Anlaşma sağlandığı takdirde bu sizmetler BAG- KUR'da geç- 
miş gibi sayılacaktır. 

15 — Bu kanuna göre sigortalı olarak çalıştığı işten ayrılan ve kadın iseler 55, 
erkek iseler 60 yaşını doldurmuş oldukları halde yaşlılık aylığına hak kazanmamış 
olan sigortalıların ödedikleri primler, yazılı istekleri üzerine toptan ödeme şeklin. 
de geni verilir, Ayrıca yanlış ve yersiz olarak alındığı anlaşılan primlerde alındığı 
tarihte 10 sene içerisinde talep edilmiş ise sigortalıya geri verilir. 

16 — Kanun kapsamına girebilmek için kanunda yaş tahdidi bulunmadığından 
yaşları ne olursa olsun, kanunun 24. maddesi kapsamına giren her şahıs sigortalı 
olmak zorundadır. Ayrıca yaşlılık aylığına hak kazanabilmek için o kimsenin en.az 
15 tam yıl sigorta primi ödemiş olması, kadın ise 55 erkek ise 60 yaşını doldurma- 
sı ve işten ayrılarak yazılı talepte bulunması gerekmektedir. 

Diğer taraftan, ölen sigortalının hak sahiplerine aylık bağlanabilmesi için si- 
gortalının en az 3 tam yıl sigorta primi ödemiş bulunması gerekmektedir. İş kaza- 
ları sonucu vuku bulan ölümlerde hak sahiplerine aylık bağlanabilmesi için prim 
ödeme müddeti bahis konusu değildir, Malullük aylığından yararlanabilmek içinde; 
çalışma gücünün en az üçte ikisinin yitirilmesi, bu kanuna göre en az 5 tam yıl 
sigorta primi ödenmesi ve işten ayrılarak yazılı istekle bulunlulması şarttır, 

17 — Yaşlılık ve malüllük aylığı, sigortalının 5434, 506 sayılı Kanunlarla, 506 
sayılı kanunun geçici 20, maddesinde belirtilen emekli sandıklarına ve 1479 sayılı 
Kanuna tabi olan işlerde çalışmaları halinde kesilir. 

18 — BAĞ-KUR Kanun kapsamına giren sigortalılar, sadece malüllük, yaş- 
Пк ve ölüm sigortaları yardımlarından faydalanmakla, kanunda hastalık sigorta- 
sının mevcut olmaması sebebiyle, bu sigorta kolu yardımından faydalanılması müm. 
kün bulunmamaktadır. Dolayısıyla sigortalıların hastalıkları halinde tedavilerinin 
Kurumumuzca yapılmasına imkân görülmemektedir, 

19 — 1479 sayılı Kanunun 47. maddesine göre sigortalının ölümü. halinde ce- 
naze giderleri karşılığı olarak cenazeyi kaldıran gerçek veya tüzel kişilere 1.000 
TL, ödenir, 

Ancak vukuatlı nüfus kayıt örneği ile Kurumca hazırlanan formların doldurul. 
ması ve yapılan masrafları gösterir fatura ve makbuzların Kurumumuza yönderil- 
mesi gerekmektedir. 

20 — En az iki tam yıl bu kanuna göre sigortalı bulunanlar, kanunun 24, mad- 
desinde belirtilen sigortalılık niteliğini kaybettiklerinde, Kurum'a yazılı üstekte bu. 
Junmak suretiyle, malüllük, yaşlılık ve ölüm gelm isteğe bağlı olarak devam 
edebilirler. : 

‚ 21 — Nüfus kayıtlarında Kanun hükmüne göre doğum: ay ve günleri yazılı ol- 
mayanlar 1 Temmuzda doğum ayı yazılı olupta günü yazılı olmayanlar o ayın bi- 
rinde doğmuş sayılır. 

BAĞ-KUR Kanunu'nun uygulamaya geçildiği 1.10.1972 tarihinden sonra yaş 
tahsisi yaptıranlafın tashihten önceki doğum tarihleri esas alınır, | 

22 — 1479 sayılı BAĞ-KUR Kanununun 26. maddesi ile geçici 3. maddesinde 
sigortalı olmak için tanınan 3. aylık süre içinde Kurum'a başvurmayanlarla başvu. 
rup da giriş keseneği ve ilk dönem sigorta primlerini 53, maddedeki süre içinde 
ödememiş. olanlara sözü edilen sürelerde sigorta yardımlarına hak kazandıran ola- 
yın vuku bulması halinde; Kanunla kurulu bir meslek kuruluşuna sigorta yardımını 
hak kazandıran olayın vukuundan önce kayıtlı ve çalışmakta oldukları meslek ku. 
ruluşlarından ve vergi dairelerinden tevsik edilmek şartıyla ve sigorta primi mah- 
suben tahsil edilmek üzere, seçilmişse seçilmiş basamak üzerinden seçilmemişse 
ilk basamak üzerinden sigorta yardımlarının yapılmasına Yönetim Kurulu 6.11.1972 
tarih ve 38/145 sayı ile karar almıştır. 
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r KAYIPLARIMIZ 


8555 sicil numaralı üyemiz Osman Mehmet Tamer'in 
13.10.1973 tarihinde aramızdan ayrıldığını üzülerek bildiririz. 
Osman Mehmet Tamer 1949 pılında İstanbul'da doğmuş, 1972 
yılında İ. T. Ü. İnşaat Fakültesini bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve meslektaş- 
Татта başsağlığı diler. 


rihinde aramızdan ayrıldığını üzülerek bildiririz. Emin Acarı 
1914 yılında Bursa'da doğmuş, 1949 yinda Mühendislik Kur- 
sunu bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri. merhuma Tanrvdan rahmet, kederli ailesine ve meslektaş- 
larına saşsağlığı diler. 


6525 sicil numaralı üyemiz Mehmet Malkoç'un aramızdan 
ayrıldığım üzülerek bildiririz. Mehmet Balkoç 1946 yılında 
Celikanhyurt'ta (Gürün) doğmuş, 1969 yılında K. Т. 0. İnş. 
Mimarlık Fakültesini bitirmiştir. | 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrvdan rahmet, kederli ailesine ve bütün mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


7896 sicil numaralı üyemiz Hasan Konar'ın 18.12.1978 tari- 
hinde aramızdan ayrıldığım üzülerek bildiririz. Hasan Konar 
1947 yılında Giresun'da doğmuş 1971 yılında Işık Müh. Yüksek 

- Okulunu bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve bütün mes- 
leştaklarına başsağlığı diler. 


8179 Sicil numaralı üyemiz Emin Acarı'nın 22.10.1973 ta- 
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yu 


9028 sicil numaralı üyemiz Sabahattin GençePi in 23.12.1973 
tarihinde aramızdan ayrıldığını üzülerek bildiririz. Sabahattin 
Gençel 1949 yılında Küçükköy'de (Ayvalık) doğmuş, 1972 
nda О. D. T. Ü. İnşaat Bölümünü bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik e | 
leri merhuma Tanrvdan rahmet, kederli ailesine ve bütün mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


371 sicil numaralı, üyemiz Fasih Onarmanın 3.1.1974 ta- 
Tihinde aramızdan ayrıldığım üzülerek bildiririz. Fasih Onar- 
man 1906 yılında İstanbul'da doğmuş, 1939 yılında ! İstanbul 
Teknik Okulu Mühendislik kısmını bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- | 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve bütün mes- | 
lektaşlarına. başsağlığı diler. 


1739 sicil numaralı üyemiz Mustafa Akif Bazoğlu'nun 
22.1.1974 tarihinde aramızdan ayrıldığım üzülerek bildiririz. M. 
Akif Bazoğlu 1902 yılında Gaziantep'te doğmuş, 1928 yılında 
İstanbul Yüksek Mühendis mektebini bitirmiştir. : 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Ha- 

- berleri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve bütün 
meslektaşlarına başsağlığı diler. 


9429 sicil numaralı üyemiz Engin Tanergün'ün aramızdan 
ayrıldığını üzülerek bildiririz. Engin Tanergün 1948 yılında ®- 
mir'de doğmuş, 1972 утаа E. О. Müh. Bilimleri Fak. İnş. 
Müh. Bölümünü bitirmiştir. 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve bütün mes- | 
lektalarına başsağlığı diler. — 
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ODA VE İSTANBUL ŞUBELERİ GENEL SEKRETER SEÇİMLERİ İÇİN 


DUYURU 


Mayıs ayı başında Danışma Kurulumuz toplantısında 2 yıl süreli “ək 
üzere Oda ve İstanbul Şubesi Genel Sekreter seçimleri yapılacaktır. 


Genel Sekreterlerin Oda işlerinde günde 7 saat çalışması ve dışarda 
ek görev bile olsa hiç bir görev kabul etmemesi ilgili Yönetmelik kosulla- 
- rindandir. 


Genel Sekreterin ücretlerini Oda Genel Kurulları saptamakta olup, 
XX. Genel Kurulumuzda bu ücret her iki Genel Sekreter için de brüt 
6.500,— TL. olarak kabul edilmiştir. Görevine son verilmesi halinde 1 ay- 
lik, dönem sonunda ise 2 aylık tazminat ödenir. 


isteklilerin kimliklerini ve kısa hal tercümelerini belirtmek suretiyle en. 


geç 25 Nisan 1974 gününe kadar Oda Merkezinde bulunacak biçimde yazılı 
olarak başvurmaları rica olunur. 


Yeni seçilenin göreve başlama tarihi 15 Mayıs 1974”tür. 


YÖNETİM KURULU 
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Aşağıda adı ve soyadı yazılı işcilər kendi hesabına yurt dişi- 


na gittiğinden Oda'mızdaki kayıtları kapatılmıştır. 


Duyurulur. 

' Sicil No. Adı: ve Soyadı: Sicil No. Adı ve Soyadı 
5006 Ziya Aktaş 8530 ` Ziya Çulha 
8055 |. Atalay Yargıçoğlu 8719 Mustafa Durak 
8014 İlhan Külâhoğlu 7836 . М. Yılmaz Şahin 
7071 5 | ` 2862 Dimitri Valsamidis 
5328 t Dinler - 

2 Fuat k 

5971 Yüksel Tiryakioğlu Ties uat Sentir 
6760 R. Oğuz Bozkurt 9127 Ataman Turanlı 
10051 Osman Kaya 11147 . Tefaruk Haktamr 
8294 . Hilmi Nedim Ergun 6357 Ali Ulvi Saygı 


Aşağıda adı ve soyadı yazılı üyelerimiz mesleki faaliyette bulunmaya- 


caklarından Oda”mızdaki kayıtları kapatılmıştır. 


Duyurulur. 

Sicil No. Adı ve Soyadı: . Sicil No. Adı ve Soyadı 
1508 Akif Coşkuner 975 Fehmi Demirören 
481 Hulusi Gürkan 369 Seyfi Tunga 
2. Sabri Ansen 447 Halil Erkmen 
2180 Ziyaettin Öktem Hid Tarani 
7578 Celaleddin Sevinç 1039 lie bi тоган: 
302 Mehmet Arın 5792 Mustafa Ayhan İnal 
1496 Behçet Kepenek © 2189 M. Hulki Erkal 
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Sicil 
‘No. 


10794 
10795 
10796 
10797 
10798 
10799 
10800 
10801 
10802 
10803 
10804 
10805 
10806 
10807 
10808 
10809 
10810 
10811 
10812 
10813 
10814 
10815 
10816 
10817 
10818 
10819 
10820 
10821 


10822 
10823 
10824 
10825 
10826 
10827 
10828 
10829 
10830 
10831 
10832 
. 10833 
10834 
10835 
10836 
10837 
10838 
10839 
10840 
10841 


Adı ve Soyadı 


Hayati Çelebi 
Pekdemir Sırmagül 
İsmail Özkul 

i. Cengiz Semercioğlu 
Ahmet Kılıç 

Necdet Alan 

Günal Mehmet Ölçer 
Lütfi Altan 

Aşkın Kocaçimen 
Yahya Küçük 

Ahmet Bostan 
Mehmet Tugay Coşkun 
Ahmet Paçayemez 
Vehbi Huri 

Musa Çakır 

Semoef Beskinazi 
Halil Divitoğlu 
Yılmaz Telatar 

Sabri Derinalp 

Arif Aklan 

Kâzım Topçuoğlu 

Ali Eşter Kuradacı 
Burhan Güner 

M. Cafer Arel 
Mehmet Çiçek 

Ali Rıza Gürkaynak 
Gündüz Başeğmez 
Erdoğan Yılmaz 


Bayram Gökçe 
Osman Ersöz 

İsmail Molu 

Vecdi Ofluoğlu 
Mehmet Kaya 
Kamber Dedeoğlu 
Ahmet Durgun 
Ahmet. Er 

Yalçın Güven 
Kemal Akyıldız 
Cengiz Okan 

Refik Tuzlu | 

Hasan Çakır ` 
İlhami Yılmaz 
İbrahim Tarman 
Zeki Özkan 

Yusuf Büyükkaycı 
M. Salih Üstün . 
Fulya Piroğlu (Uslu) 
Bülent Orhan 


Mezun olduğu okul 


Karadeniz T. Ü. 


Işık M.Y.O. 


Işık M.Y.O. 

işık M.Y.O. 

Vatan M.Y.O. 
Işık M.Y.O. 

O. D.T. Ü. 

Işık M.Y.O. 
ODTÜ. 

Vatan М.О. 

Yük. M.M.Y.O. 
Işık MY.O. 

Işık MYO. 

Işık MY.O. 

Işık MY.O. 

İL T. Ü. İnş. Fak. 
Boğaziçi Üniv. 
Vatan M.Y.O. 
KTÜ. İnş. Mim. F. 
İşık MYO. 

Yük. MYO. 

İşık MYO. 

İst. Dev. MM. Akd. 
Işık M.Y.O. ` 
Yük. M.M.Y.O. 
Zafer MMYO. 
Kadıköy M.M.Y.O. 
Techniche 
Hochschule - Wien 
İ. T. Ü. M.M. Fak. 
işık MYO, 

Yük. M.M.Y.O. 


. Işık MYO. 


Yük. M.M.V.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
1. T. Ü. M. M. 
Yük. MM.Y:O. . 
Yük. M.M.Y.O. 
Vatan MY.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. MMY.O. 
Yük. MMY.O, 
Kadıköy (M.M.Y.O. 
Kadıköy MMY.O. 
Yük. M.M.Y.O. 


Fak. 


. Yük. MMY.O. 


Sicil 
No. 


10842 
10843 
10844 
10845 
10846 
10847 
10848 
10849 
10850 
10851 
10852 
10853 
10854 
10855. 
10856 
10857 
10858 
10859 
10860 
10861 
10862 
10863 
10864 
10865 
10866 
10867 
10868 
10869 
10870 
10871 
10872 
10873 
10874 
10875 
10876 
10877 
10878 
10879 
10880 
10881 
10882 
10883 
10884 
10885 
10886 
10887 
10888 
10889 
10890 
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YENİ KAYITLARIMIZ: 


Adı ve Soyadı 


İrfan Dalamanlı 
Gürbüz Yılmaz 
Mehmet Koyuncu 
Güngör Alkan ` 
Yavuz Yüksel 
Beydun Özdemir 
Nebi Müjdealan 
Fahri Gürsoy 
Süleyman .Devecioğlu 
Калт Gökhan 
Yılmaz Yücel 
Zeynel Ber 
Kaplan Alksak 
Tuncay Baser 
İsa :Uğraş 

Yaşar Dudak 
Musa Kılıçkıran 
Y. Kenan Deveci 
Abuzer Akkurt 
Tunay Öksüzokyar 
Hikmet Yılmaz 
Mehmet Sapmaz 
Emine Şimşek 

Ali Özdemir 
Metin Taylan 
Mehmet Yurtseven 
Hasan Tokat 
Bahattin Karahan 
Cengiz Özken 

Ali Koç 

Mehmet Uzun 
Kemal Tamam 
Fikret Seyhan 
Tamer Özmen 
Rifat Yıldırım 
Mahmut Doğanay 
Pınar Tonguç 
Haydar Ünal 
Hasan Bülbül 
Abdurrahman Demirci 
M. Mustafa Ülger 
Erdal Büyükçulha 
Cafer Bozbey 
Latiy: Güney 

A. Türan Uğurcan 
M. Tevfik Köklü : 
Selâhattin -Demirağ 
Ali Biçer 

Halis Türkay 


МаК. 


i 


Mezun olduğu okul 


“Yük. MMY.O. 


Yük. M.M.Y.O. 
Yük. MMY.O. : 
Yük. MMYO. . 
Yük. M.M.Y.O.  ; 
Yük. MMYO. : 
O. D.T. Ü. 

Işık M.Y.O. 

Yük. M.M.Y.O. : 


“Yük. M.M.Y.O. : 


İşık, M.Y.O. 

Işık M.Y.O. ; 
Işık MYO. 
O. D. T. Ü. p 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.MY.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. MM.YO. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. MM.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. MM.Y.O. 
İ.D.M.M.A. - 
ODTÜ. 

Vatan M.Y.O. 
İ.D.M.M.A. 

Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.V.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 

O. D. T. Ü. 

Yük. M.M.Y.O. 
Işık M.Y.O. 

İşık M.Y.O. 

Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Zafer MM.YO. 
Yük. M.M.Y.O. 
EÜ.MB.F. M.M.Y.O. 


Sicil 
No. 


10891 
10892 
10893 
10894 
10895 
10896 
10897 
10898 
10899 
10900 
10901 
10902 
10903 
10904 
10905 
10906 
10907 
10908 
10909 
10910 
10911 
10912 
10913 
10914 
10915 
10916 
10917 
10918 
10919 
10920 
10921 
10922 
10923 
10924 
10925 
10926 
10927 
10928 
10924 
10930 
` 10931 
10932 
10933 


10934 


10935 
10936 
10937 
10938 
10939 
10940 
10941 
10942 
10943 
10944 


Adı ve Soyadı 


H. İbrahim Akgün 
Salih Yeşil 

Atillâ Aydoğan 

|. Zeki Altıngövde 
İbrahim Dağyar 
Yunus Karakeçili 
Hüseyin Oral 
Veysel Özdemir 
Selami Soğukpınar 
Mehmet Ali Sak 
Necmettin Özdil 
Duran Tekin 

H. Erbil Olgunsoy 
Yaşar Yenipazar 
Ahmet Kaya 

1. Kemal Oran 
Kâmil Gür 
Eminer İçten 
Ahmet Atıl 
Mehmet Atillâ 
Metin Dişbudak 
M. Salih Muradoğlu 
Ali Doğan 

A. Erkan Yazgan 
Güngör Ataç 
Nejat Çağlar 
Nilgün Oktay 
Mehmet Altun 
Salim Altınöz 
İbrahim Doğan 
Vedat Günbay 
Mehmet Dağlı 
Osman Akşan 
Ahmet Kafa 
Timur Doğruyol . 
Abdülkadir Yetkin 
iMehmet Beyoz 
M. Nabi Savata 
Nurettin Damar 
Erhan Bakır 
Hüseyin Tursun 
Muhlis Yılmaz 
Ömer Arpacı 
Mehmet Öner 
Faruk Üanberler 
Erdener Bostancı 
Muammer Kranta 
Ertuğrul Nurdağı 
Ahmet Özgönenç 
Teoman Barlas 

i. Gürçay Budak 
Ayşe Pakoğlu 
Zeki Küçükçiloğlu 
H. Ünal Çelebi 


Mezun olduğu okul 


Elazığ D.M.M.A. 
Elazığ DMMA. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
işik M.Y.O. 
Zafer M.M.Y.O 
İ.D.M.M.A. 

Yük. M.M.Y.O. 
İ.D.M.M.A. 

Yük. M.M.Y.O 


Yük, M.M.Y.O 


Sheffield Üniv. 
O. D. T. Ü. 

Işık M.Y.O. 
İ.T.Ü. İnş. Fak. 
O. D. T. 0. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
Yük. M.M.Y.O. 
İTÜ. MM. Fak. 
İ.D.M.M. Ak. 
Kadıköy M.Y.O. 
Kadıköy M.Y.O. 
Işık M.Y.O. 
Vatan M.Y.O. 
Ege Ü. Müh. Bil. F. 
İTÜ. İnş. Fak. 
İTÜ. İnş. Fak. 
Yük. MM.Y.O. 
L[D.M.M. Ak. 
İ.D.M.M. Ak. 
Işık MY.O. 


` Yük. M.M.Y.O. 


O. D. T. Ü. 

O. D. T. Ü. 

işık MYO. 

İTÜ. İnş. Fak. 
İTÜ. M.M. Fak. 
İTÜ. İnş. Fak.. 
İTÜ. İnş. Fak. 
Yük, MMY.O. 
Yük. M.M.Y.O. 

O. D. T. 0. 
E:Ü.M.B.F. M.M.Y.O. 
E.Ü.M.B.F. M.M.Y.O. 
EÜ.MBF.M.MY.O. 
E.M ВЕ. M.M.Y.O. 
ЕМ В.Е. M.M.Y.O. 
EÜMBF. M.M.Y.O. 
E.Ü.M.B.F. M.MY.O. 
EÜMBF.MM.Y.O. 


ЕО.МВЕ. M.M.Y.O.- 


E.Ü.M.B.F. M.M.Y.O. 


Sicil 
No. 


10945 
10946 
10947 
10948 
10949 
10950 
10951 
10952 
10953 
10954 
10955 
10956 
10957 
10958 
10959 


10960 . 


10961 
10962 
10963 
10964 


10965 - 


10966 
10967 
10968 
10969 
10970 
10971 
10792 
10973 
10974 
10975 
10976 
10977 
10978 
10979 
10980 
10981 
10982 


10983 


10984 
10985 
10986 
10987 
10988 
10989 
10990 
10991 
10992 
10993 
10994. 
10995 
10996 
10997 


Adı ve Soyadı 


A. Şahin Saruhan 
Ahmet Turan 
Osman Yıldızer 
Abdullah Çoban 
Nihat Gökbulut 
Yavuz Tomalak 
Cayit Avşar 
Kurtar Kocakalay 
Ümit Kırıklar 
Ergün Anık 
Mehmet Koçak 
Yaşar Pamuk 

M. Hayrettin Algın 
İbrahim Uçar 
İdris Telci 

Ziya Seğmen 
Muammer Soyarslan 
Hasan Akgün 
Mazhar Güremek 
Celâl Erel 
Mahmut Çetin 


Hasan. Kara 

Refik Sezer 
Alaettin Nahit 
Ömer Hülübaş 
Necmettin Temiz 
B. Selim Fatihoğlu 
Yücel Yıldırgan 
Muzaffer Güngörmüş 
Nihat Gülsün 
Ömer Laçinalp 
Ali Çöllü 

Yusuf Hasançebi 
M. Tümer Sönmez 
Musa Çabuk 
Düzgün Dağdaş 
Rafet Cankara - 
Hasan Demir 
Bülent Kâğıtçı 
Mehmet Tüysüz 
Şit Şit 

Ahmet Otçu 
Ender Öndersev 
Ahmet Erkut 
Haldun Özdoğru 
Halil Melikoğlu 
Niyazi Yücel 
Muammer Keleş 
і. Necip Köni 
Ertan Babuş 

Ünal Çevik 

A. Haydar Yüksel 
Cevat Demirel 
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Mezun olduğu okul 


EÜMBF.MMY.O. 
Elâzığ D. M.M. Ak. 
İ.T.Ü. M.M. Fak. 
Elazığ D. M.M. Ak. 
İTÜ. İnş. Fak. 
KTÜ. İnş. Fak. 
Işık M.Y.O. 

Ege Ü. M.B. Fak. 
İ.T.Ü. İnş. Fak. 
İTÜ. İnş. Fak. 
İTÜ. İnş. Fak. 
İT.Ü. İnş. Fak. 
Işık M.Y.O. 

Işık MY.O. 

Işık M.Y.O. 

Işık MYO. 

Işık MYO. 

Işık M.Y.O. 

Işık MYO, 

İTÜ. İnş. Fak. 
Technische Houchs. 
Darmstadt. 

İTÜ. М.М. Fak. 
İTÜ. MM. Fak. 
İTÜ. M.M. Fak. 
İ.D.M.M. Ak. 

O. D. T. Ü. : 
İTÜ. M.M. Fak. 
Zafer M.M.Y.O. 
Zafer MMYO. | 
Zafer MMYO. © 
Zafer MMYO. ” 
Zafer M.M.Y.O. 
Zafer M.M.Y.O. 
Zafer MM.YO. 
işik МУО. 

Işık M.Y.O. 

İT.Ü. İnş. Fak. 
Vatan M.Y.O. 
Vatan M.Y.O. . 
Kadıköy MYO. 
Işık M.Y.O. 


“Yük. M.MY.O. 


Işık M.Y.O. 

KTÜ. İnş. M. Fak. 
O. D. T. Ü. 

Yük. MMYO. 
Kadıköy M.Y.O. 
Elazığ DMM. Ak. 
Adana M.Y.O. 
Adana M.Y.O. 
Adana M.Y.O. 
KT.Ü. İnş. M. Fak. 
işik MYO. 
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YEN. 
YAYINLAR | 


YAPI İŞLERİNDE NAKLİYELER - - 


FİAT FARKI HESAP TARZI VE 
- TABLOLAR 


ins. Y. Müh, Teknik Hesapcı 
Yılmaz GENYA A. Tufan AKTUĞ 

Şantiyelerde kontrolluk ve 
müteahhitlikçe hakediş hazırlan- 
ması ve kesin hesap tanzimi es- 
nasında başvurulacak 
özelliği olan, şimdiye kadar bu 
sahada hâzırlanan tek kitaptır. 

İçerisinde : 

Kısım: 1 — Yapı işlerinde 
taşıma şartnamesi, nakliye birim 
fiatlarının hazırlanmasına ait mi- 
saller ve nakliye fiat tutanakla- 
rının tanzimi. 

Kısım : 1 — Demir - Çimen- 
to - Akaryakıt fiat farkına ait 
esaslar. 

A) Çimento fiat farkının he- 
sap şeklini açıklayan sayısal 2 
misal. 
B) Demir fiat farkının, Ka. 
rabükten veya serbest piyasa- 
dan fatura ile alınması halinde, 


yerler : 


pratik 


fiat farkının hesap şeklini açık- 
layan sayısal 2 misal, 

C) Akaryakıt fiat . farkının 
hesap şeklini açıklayan sayısal 
1 misal. Р | 

Kısım : Ш —— Birim fiat ve - 
analiz esaslarına göre ocak, de- 
po veya fabrikadan iş yerine nak- 
liye ibedeli ödenecek malzeme- 
nin birim imalâttaki miktarlarını 
gösterir tablo, bu tablo 234 ka- 
lem imalâttaki malzeme miktar- 
larını çok pratik bir “tarzda ver- 
mekte olup nakliye metrajları 
için lüzumludur. 

Kitap 40 sahife olup bede- 
li 15.— TL. dir. 

Kitabın temin edilebileceği 


1. İnşaat Mühendisleri Oda- 
sı Selânik Cad. No. 19/1 
Yenişehir - ANKARA 

2. Zeki Mumcu Kitapevi Ata- 
türk Bulvarı No. 159/7 
(Bulvar pasajı) - Ankara 
(Dükkânda satılır.) 

3. P. K. 396 Yenişehir - An- 
kara 
(Ödemeli gönderilir.) 


— 000 


İNŞAATTA TEKNİK RESİM 


| Hazırlayan: 
Inş. Yük. Müh. Yıldırım KOÇAK 
Çizen: 

A. Çetin ARİMAN 
Güven Kitabevi - 1974 
İÇİNDEKİLER: 

— Teknik Resim Araçları ve 
kullanılması 

— Geometrik Şekillerin Çizimi 

— Teknik Resimde Tasarı Geo- 


metri 

— Örnekler ve Ekler 
92 sayfa _ 
Fiatı 30.— TL. 
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